Rychlostnd cesta R7 Dunajskd LuZnd - Holice
Ozndmenie o zmene navrhovanej &innosti

V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UCEL PROJEKTU

Z hladiska tgelovej funkcie sa jednad o dopravnu stavbu, vystavbu rychiostne] cesty R7 v Useku Dunajska
Luznd — Holice. V sU&asnosti je v Useku Dunajska Luind - Holice doprava vedend po existujuce] ceste /63,
ktord svojim stavom a technickymi parametrami uf nevyhovuje sifasnému dopravnému zataZeniu a
hlukom a exhaldtmi znehodnocuje Zivotné prostredie a ohrozuje bezpelnost obyvatefov v okolitych
obciach.

U¢elom pripravovanej stavby je vystavba kapacitnej, smerovo rozdelenej dtvorpruhovej komunika’cie,"v
optimélnej trase z hladiska plynulosti a bezpe&nosti dopravy. Vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty sa
vylaéi tranzitnd doprava z Gzemia prifahlych obci a tym sa zlepsi vplyv dopravy na obyvatelstvo a Zivotné
prostredie.

Z hYadiska prevédzky bude Usek R7 v porovnani s existujlcim stavom prindsat Gspory predovsetkym v
socidlnych Ufinkoch, ). v spotrebe fasu cestujicich, v zniZzeni nehodovosti a v zmierneni negativnych
uginkov na Zivotné prostredie a obyvatelov pozdi? ciest 1/63, resp. 11/570.

2. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Rychlostna cesta R7 v Useku Dunajskd Luind - Holice je navrhnutad v kategérii R 31,5/120 v km 0,000 ~
0,360, stvorpruh so ZirSim strednym deliacim pdsom tak, aby bolo moiné jej vyhladové rozdirenie na 6—
pruh smerom k osi rychiostnej cesty. V tseku km 0,360 — KU je navrhnutd v kategdrii R 24,5 €/120, ako
$tvorpruhovd rychlostna cesta, Celkova di¥ka rie§eného tGseku R7 je 17,380 km.

V ramci dokumentécie pre stavebné povolenie (D5P) dedlo k minimalnym zmenam oproti dokumentacii pre
Gzemné rozhodnutie (DUR), ktoré s predmetom fohto ozndmenia. Najvyznamnejou zmenou je
zapracovanie poZiadavky na fyzické oddelenie protismernych vetiev mimoudrovnovych kriZovatiek. Tato

- zmena sa tyka technického rie§enia MUK Samorin a MUK Holice.

102 Krifovatka Samorin

Potiadavka na fyzické oddelenie protismernych smerov krizovatkovych vetiev si vyZiadala zmenu Sirkového
usporiadania a vloZenie betonového zvodidla v mieste sibehu vetiev. Tato Uprava mala za nasledok tGpravu
smerového a vyikového vedenia vetiev V3 a V7. TaktieZ prislo k miernym Gpravam vyikového vedenia vetvy
V4 a V8.

103 Krizovatka Holice

PoZiadavka na fyzické oddelenie protismernych smerov si vyZiadala zmenu Sirkovéhe usporiadania a
vloZenie beténového zvodidla v mieste sibehu vetiev. Této uprava mala za nasledok Upravu smerového a
vySkového vedenia vetiev 1 aZ 4. Vetvy 1 aZ 4 sa zmenili v celej svojej dizke na jednosmerné jednopruhové
vetvy. TaktieZ prislo k miernym Upravam vySkoveho vedenia vetvy 5.

Dal3ie mensie Upravy sa tykajl tychto stiborov:

s pristupoveé cesty - v DSP doslo k men3ej Uprave zaberov
mosty - spresnenie technického rieéenia a podmienok zakladania
odpodivadld - spresnenie riedenia spevnenych pléch, osvetlenia, odkanalizovania a poZiarneho
vodovodu '

e SSURC - drobné zmeny prevadzkovej budovy, garaii, skladu soli ainertného materidlu a dal3fch
objektov

* pripojky a prelofky - drobné zmeny technického a materidlového rieSenia.
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3 CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Zvyssie uvedeného prehladu zmien technického riefenia je zrejmé, ktorych tzemi sa zmeny dotykaju.
Vprvom rade sa jednd o priestor krifovatiek Samorin a Holice, kde je sitwovany aredl SSUR. Obidve
krizovatky su navrhované na volnych plochach polnohospodarskej pddy v napojeni na regionalne, resp.
nadregionalne komunikécie mimo dotknutych sidiel, V priestore Samorin sa napdja na cestu 11/503 a v
priestore Holic na cestu 1/63 prostrednictvom cesty 111/06324. Aredl SSUR vyuZiva volhl polohu krifovatky
Holice juZne od cestného telesa R7 a zmeny v riegenim technickej infraStruktiry sa obmedzuji na vnitro
aredlu, :

Ostatné zmeny si rovnomerne rozloZené pozdfs celej trasy R7 a sUvisia so zmenou zakladania premosteni
ciest Ill. triedy azameranim pristupovych komunikécii k pozemkom. Uvedené zmeny su situované do
polnohospodérskeho Gzemia charakteristického pre dand oblast.

Prehlad zmien navrhovanej Einnosti je graficky vyjadreny v prilohe €. 2.

4. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ENVIRONMENTALNEHO PROSTREDIA
Geomorfologické a geologické pomery

Z hladiska geomorfologického élenenia Slovenska {Mazur, Lukni§, 1980) patri zaujmové (zemie do provincie
Zapadopandnska panva, subprovincie Mali Dunajska kotlina, oblasti Podunajskd niZina, do celku
Podunajska rovina. '

V useku od Dunajske] Luinej po Holice je podloZie tvorené len kvartérnymi sedimentmj — prevaine
fluvidlnymi s terasovym vyvojom, ktoré s lokalne prekryté eolickymi sedimentmi zastipenymi spratami,
sprasovymi hlinami, viatymi pieskami pripadne preplavenymi spraiovymi hlinami.

Pidne pomery

Na aliviu rieky Dunaj wytvorili v zaujmovom Uzemi podmienky pre genézu pod sdominantnym
pbdotvornym procesom hromadenia organickej hmoty - molickych pdd - éernozemi typickych a# ernozemi
giernicovych. Okrem dominantného pédneho typu Cernozem sa na zatiatku Useku nachéidza jedna lokalita
nivnych pod - fluvizemi typickych, na miestach intenzivnejsie ovplyvnenych vy3Sou hladinou podzemnej
vody sa na trase stavby lokalne vyskytuj aj Ciernice.

Vacsina trasy vedie cez pédy zaradené podfa BPEJ medzi osobitne chranené najkvalitnejsie pddy prvych
Styroch skupin kvality v zmysle Prilohy & 3 k zdkonu 220/2004 o ochrane pédy.

Klimatické pomery

Zaujmové lzemie patri do oblasti teplej, okrsku Al, ktory je charakterizovany ako teply, suchy, s miernou
zimou a dih3im slne€nym svitom. V danej oblasti priemerne roéne spadne 530 - 650 mm zriick. Trvanie
zimy sa vacsinou udava na 40 dni, pricom su tasté zimy bez snehu. Prvé mrazy prichddzaji v oktébri. Poget
letnych dni sa pohybuje okolo 100. Priemernd rogna tepiota vzduchu sa pohybuje v rozpiti 9 a% 10 °C.

Hydrologické pomery

Z vodohospodarskeho hlfadiska si najvyznamnejsimi sedimenty vrchného pliocénu a kvartéru, ktoré

vytvaraju jeden hydrogeologicky celok, rozsizhlu nddrs podzemnych véd s volnou hladinou a jednotnym
rezimom.

Mohutny komplex kvartérnych pies¢itych Strkov premenlivej hribky (od 10,0 m pri Bratislave po 340,0 m
pri Gablikove, a aj viac) predstavuje hlavny kolektor podzemnej vody. Podla pévodu je rozdeleny na €ast,
<tord vznikia v jazerno-rie¢nom prostredi a na ¢ast, ktord vznikla fluvidlnou &innostou rieky Dunaj, pe jeho
vzniku v strednom mindeli.
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Jazerno-rietne dunajské sedimenty le¥ia v centre depresie, za obcou Velky Meder na gabiikovskych
pieskoch, no ich rozsirenie je Sirsie. Jazerno-rietne sedimenty dnes tvoria bazu Dunajskym fluvidlnym
sedimentom, pribliine od hibok 95,0 — 160,0 m. Rietne sedimenty v oblasti maximalnej depresie dosahuju
a¥ 160,0 a viac metrov. Smerom k okrajom sa ich hribka pozvolna zmeniuje. Zastupené st prevaine Strkmi,
rkmi s primesou piesku, pieskami a pieskami so trkom.

V podlozi kvartéru sa vyskytujd rkovité a piestité polohy pliocénu. Podzemna voda v nich akumulovana
mé zvyent teplotu (16-18 oC). V hibéom podloznom neogéne je znamy vyskyt termalnych vysoko
mineralizovanych podzemnych véd (hibka 1200 aZ 2 500 m}.

Fléra a fauna, biotopy, migrdcia

Rastlinstvo

Sutasny charakter realnej vegetécie je vysledkom florogenetickych procesov integrovanych &
fytogeografickej polohy Uzemia a fyzicko-geografickych, biotickych pomerov a vyraznych dihodobych a
extenzivnych antropogénnych zasahov. v hodnotenom Uzemi sa v sugasnosti nachadzaji cestné
stromoradia, vetrolamy, zvysky luinych lesov v terénnych depresiach {remizky v polnohospodérskej krajine)
a nahradné rastlinné spologenstva.

Podla fytogeogr'aﬁckého Elenenia Slovenska (Futak 1984) patri flora hodnoteného Uzemia do oblasti
pannonicum, obvodu panénskej xerotermnej flory (Eupannonicum), okresu Podunajska nitina.

Zivolisstvo

Podla &lenenia uzemia Slovenska na Zivotisne regiény (Cepeldk, 1980) patri sledované tzemie do Pandnske]
oblasti, juhoslovenského obvodu, dunajského okrsku, podokrsku luzného.

Vzhladom na charakter sledovaného uUzemia, ktoré je prevaine intenzivne polnohospodérsky vyuzivané,
nachadzame tu najmi biotopy kuitirne] krajiny (polia, zéhrady, vinohrady, rozptylent zeled a pod.), z
vodnych biotopov dolné toky riek so zvySkami ramennych stistav, siet umelo vytvorenych kanélov, ale aj
luZné lesy, zachované pri niektorych vodnych tokoch.

Biotopy

Shcastou vypracovanej projektove] dokumentéacie pre stavebné povolenie stavby Rychlostnad cesta R7
Dunajskd Luina - Holice je vypracovana dokumentécia prieskumov - Inventarizacia biotopov (ing. Jan
Longa, 12/2013).

V km 0,75 ai 0,83 v trase biokoridoru stavba zasahuje do okrajovej asti biotopu eurépskehe vyznamu 91
EO Dubovo - brestovo — jasefiové luzné lesy {tvrdy luZny les). Biotop sa vyskytuje na vyssich relativne
suchiich stanoviitiach tidolnych niv so zriedkavejiimi a Easovo krat3imi povrchovymi zaplavami. Biotop jev
suéasnosti vyrazne modifikovany antropogénnou tinnostouav bylinnom poraste vyznamne pozmeneny.

V km 8,9 ai 9,0 v mieste situovania ekoduktu stavba zasahuje do biotopu eurdpskeho vyznamu 91 FO
Dubovo — brestovo — jasefiové luing lesy (tvrdy luZny les). Predmetny biotop je lokalizovany v terénne]
depresii a vyrazne negativne je narueny nelegdlnou skladkou odpadu. Biotop je v sutasnosti vyrazne

modifikovany antropogénnou innostou a v bylinnom poraste vyznamne pozmeneny.

V trase rychlostnej cesty boli identifikované dalsie biotopy, ktoré ale nepatria medzi biotopy eurdpskeho
alebo narodného vyznamu:

s biotop X3 - nitrofilng vegetdcia mimo sidel

e biotop X4 - teplomilnd ruderalna vegetacia mimo sidel
» biotop X5 - Uhory a extenzivne obhospodarované polia
s biotop X7 - intenzivne obhospodarované polia,

e biotop X8 - porasty invdznych neofytov

e biotop X9 - porasty nepbvodnych drevin
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® biotop Kr7 - trnkové a lieskové kroviny v ktorych dominuje rufa gipova (Rosa caning), tie? hloh
iednosemenny {Cratoegus monogyna), svib krvavy (Swida sanguinea), ojedinele aj slivka trnkova
(Prunus spinosa), brilen eurépsky (Euonymus europoeus).

Chrdnené uzemia prirody o krajiny

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 Dunajskd Luina — Holice je lokalizovana v zemi, v ktorom podia
pripravovane] stavby sa nachadza iba jedno maloploiné Gzemie chranené podla zdkona NR SR €. 543/2002
Z.z. 0 ochrane prirody a krajiny chraneny areal (CHA) park v Rohovciach, ktory bol vyhldseny v roku 1982
v rozsahu 128 100 m’ v k... obce Rohovce. NajbliZ3ie velkeplodné chranené Uzemie reprezentuje Chranena
krajinnd oblast (CHKO) Dunajské Luhy. CHKO sa rozprestiera na Podunajskej niZine v geomorfologickem
celku Podunajska rovina, vedla slovenského a slovensko-madarského dseku Dunaja od Bratislavy a¥ po
Velkolélsky ostrov v okrese Komdrno.

V koridore pripravovane] stavby nedochadza k Ziadnemu zésahu do sdstavy osobitne chranenych Uzemi
NATURA 2000. Najblizsim Gzemim eurdpskeho vyznamu k zdujmovému Uzemiu je SKUEVO090 Dunajské
luhy — Uzemie sa rozprestiera na ploche 4297,8% ha v rdmci k.U. Dobrohost, Gabéikovo, Baka, Bodiky,
Mliecno, Sap, Rohovce, Kyselica, Vojka nad Dunajom a plati tu 2., 3., 4. a 5. stupefi ochrany. Z chranenych
vtacich dzemi st nablizku SKCHYUOO7 Dunajské luhy, ktoré zaberd plochu 18845 ha a tiahne sa okresmi
Bratislava |, Il, IV, V, Senec, Dunajské Streda, Komarno a Nové Zamky. Uzemie reprezentuje hiavny tok rieky
Dunaj a jej favy breh s luZnymi lesmi. SKCHVUO12 Lehnice sa nachddza v okrese Dunajska Streda na ploche
2660 ha, pricom podstatni ¢ast Gzemi tvorf intenzivne vyuzivana polnohospodarska krajina.

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Podla doteraz vykonanych prieskumov sa v trase navrhovane] cesty R7 v predmetnom Useku nachadza iba
hydricko-terestricky bickoridor regionalneho vyznamu (RBk) Dunaj - Maly Dunaj.

Obyvatelstvo a osidlenie

Zmena navrhovanej Cinnosti sa bezprostredne dotyka okresov Senec a Dunajska Streda. Zasahuje do
nasledovnych katastrélnych Uzemi: Samorin, Dunajskd Luing, Kvetoslavov, B4¢, Rohovce, Trnavka, Macav,
Blatnd na Ostrove alipovec. Trasa rychlostne] cesty R7 v posudzovanom useku je vedend mimo
koncentrovanej zastavby.

Kultirne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
V (zemi sa kultirne a historické pamiatky a iné pozoruhodnosti nenachadzaju.
Archeologické lokality

Vramci archeologického prieskumu realizovaného v ase spracovania DSP Useku R7 Dunajskd Luina —
Holice bolo v koridore trasy rychlostnej cesty dokumentovanych 6 archeologickych lokalit.

5. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

V suCasnosti sa cely dopravny objem cestnej premévky v predmetnom Gseku realizuje po ceste /63, ktora

ma v prevazne] miere také technicke, bezpetnostné a kapacitné parametre, ktoré su nevyhovujlce nielen

pre whiadové dopravné zataienie. Na zaklade dopravno-infinerskeho postdenia cesta /63 kapacitne
nevyhovuje vo vaciine Usekov uz v sicasnosti, €o je zrejmé z nasledovnej tabulky.
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rab. 10 Kapacitné posddenie cesty i/63

\
Cesta/sc. Gsek rok Potet vozidiel / 24 hod.‘\ Pofet % NA kategbria Pripustna RezervaT
oa - \ il voridielfhad. intenzita
I/63-extravilin / 81479 l2010 \ 11429 ‘ 2118 | 13547 ‘ 732 ‘ 0,1% \ 715 l -17 ﬂ
~2018 ] 17418 k 1816 . 19234 1 1039 l 0,10 ‘ -324
Dunajskd Luna — smer 2028 l 20392 ‘ 2080 | 22472 \ 1213 \ 0,10J €11,5/80 \ -458 J
Samerin
2038 ‘ 22658 l 2312 249770l 1348 Jim ‘ \ EBBi\
1/63-extravilan / 81480 izom 10987 H 1688 | 12685 l 685 9,13 \ 705 1 20
12018 13905 \ 2126 | 16031 ' 866 0,13 . -161
Samorin — B (2028 16279 l 2435 . 18714 l 1011 0,13J C11,5/80 L l -306
(2033 \ 18088 2707 | 20795 ~ 1123 ' 0,13 ~ ( 1 418
|/62-extravilan / 81480 2010 l 7438 1173 8611 465 l 0,1444\ l 720 1 255{
2018 | 10553 | 1699 | 12250 662 ~ 0,14 r \ 58
Blatna na Ostrove - Holice 2028 | 12352 1946 1 14298 772 ‘ 0,14 \Cn,s/eo ‘ 52 J
ans 13725 ‘ 2163 l 15888 858 L 0,14 l 1 -138 J
1i/570 — extravilan / 82577 2010 | 5135 ‘ 1303 \ 6428 l 347 . o,qu 705 \ 358 J
~7 2018 | 6763 l 2054 ) 8817 \ 476 l 0,23 ‘ 229 J
Lehnice - Potdh 2028 7451 ~ 2257 l 9798 ~ 523 l 0,23 J € 11,5/80 1 175%
| 2038 8080 ‘ 2405 i 10485 l 566 ‘ 0,23 ~ 139

Okrem vy&sie uvedenych dopravnych kritérii cesta 1/63 zérovei blizkosti obytnych zon mesta Samorin a obci
Dunajskd Luina, Bat a okrajom obci Blatné na Ostrove 3 Holice. Tento stav spdsobuje obmedzenie
plynulosti dopravy, zvysenie nehodovosti a neustale sa zhorsujlce podmienky sivotného prostredia (hluk,
snetistenie ovzdudia, otrasy} dotknutych obyvatelov. Pripadnd realizacia technickych opatreni nulového
stavu, 1.j. stavebnymi Gpravami cesty |/63 na ziep3enie nepriaznivého dopadu dopravy na Zivotné

.

prostredie by znamenalo aj znaény zasah do existujuce] zéstavby spojenou s demolaciou objektov.

6. SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Navrhovana stavbu je potrebné zostladit Uzemnoplénovaciu dokumentaciu VUC Trnavského kraja a
v budticnosti, pokial bud( spracovane, tak zakomponovat trasu rychlostnej cesty R7 do {*PD obci Macov a
Biatna na Ostrove.

7. SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYN ERGICKYCH

vplyvy posudzovanei stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomicke prostredie mozno na zéklade
procesu EIA a postdenia zmien technického riedenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

» nepriaznivy vplyv stavebnej ginnosti na obyvatelstvo prejavuilci sa zvyienym hlukom a praénostou

zéber pofnohospodérskej pody a v meniom rozsahu lesnych pozemkov

naroky na zdroje surcvin do nasypov

prechod cez archeologické lokality

vyrub stromov
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e tvorba odpadov.
Polos prevddzky

e hluk

e emisie

» bariérovy efekt

Niektoré ztychto vplyvov pdsobia kumulativne so sufasnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jednd sa
predovietkym o kumuiativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy budlcej cesty R7 a sutasnej cesty t/63.
Kumulativny vpiyv s ostatnymi pladnovanymi &innostami v Gzemi v sitasnosti nie je znamy.

Vplyvy na obyvatelstvo

Potas vystavby rychlostnej cesty moZno ofakavat zvysent hladinu hiuku, hiavne v miestach pouzitia tazkych
stavebnych mechanizmov a tie? v miestach ich prejazdu v blizkosti obytne] zastavby. V tomto pripade viak
bude pésobenie hluku a vibracii doasné, po dobu vystavby rychlostnej cesty. ZniZenie dopadov hiuku na
obyvatelstvo je noiné dosiahnut organizaCnymi opatreniami. Vzhfadom na trasovanie cesty R7
v predmetnom Useku mimo zastavanych tzemi.

Pri realizécii stavby dbjde k zvyieniu prainosti, ato najmé potas suchého a veterného obdobia. Zaroven
dojde aj kznecisteniu ovzdudia emisiami z dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov. Polas
realizacie stavby mdZe stavenisko pésobit ako zdroj pradnosti iniciovany vetrom alebo stavebnymi
mechanizmami a nakladnymi autami, ktoré bud( mobilnymi zdrojmi emisii. Minimalizaciu negativnych
vplyvov je viak moiné zabezpetit koordinaciou presunov stavebnej techniky, optimalizéciou dopravnych
tras, znifovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami.

K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

K vplyvom dopravy treba zaradif predovietkym hluk a snetistenie ovzdudia. Trasa cesty R7 je navrhnutd
v neobyvanom Uzemf, najbliiia kompaktnd obytnd zéna sa nachadza vo vzdialenosti cca 300 m. Vzhladom
na navrhované rieenie vyznamné negativne vplyvy samotnej cesty R7 na obyvatelstvo neo&akavame.
V posudzovanom useku budd realizované pomerne rozsiahle opatrenia na zniZenie hlukovej zétaZe dzemia,
ktoré zabezpetia dostatoéni akustickd ochranu tuzemia pred nepriaznivymi vplyvmi dopravy na rychlostnej
ceste. Tyka sa to aj Gzemi, kde s navrhované rozvojové plochy pre hyvanie.

Podla vysiedkov rozptylovej $tidie na Useku pripravovanej ceste R7 v Useku Dunajskad LuZnd - Holice nebude
dochidzat k zésahu obyvatelstva zvyienym mnoistvom znelistujicich latok, prekrafujicim limitné
hodinové hodnoty NO, na ochranu zdravia ludi od vplyvov dopravy na uvedene] komunikacii.

Bariérovy efekt rychlostnej cesty vpredmetnom useku pomerne rozsiahly, najma v pristupnosti na
pofnohospodarsky obrabané plochy, vystavba, resp. Uprava siete pristupovych komunikacii je tento vplyv
iastofne eliminovany.

Socidino-ekonomické Ufinky sa prejavia dosahovanim vysiej jazdnej rychlosti, cestovne] rychlosti
a bezpetnosti uZivatelov, poklesom cestovného Casu pri preprave 0sBb a tovarov a zniZenim negativnych
aéinkov na dotknutych obyvatelov, ako dbsledok vy3sej kvality rychlostne] cesty oproti zhordujucemu sa
sutasnému stavit.

Vplyvy na horninové prostredie a religf

Z predchidzajliceho hodnotenia st¢asného stavu je zrejmé, e vzhladom na rovinaty, vefmi mierne zvineny
reiiéf s miernymi depresiami a malo vyvyienymi agradagnymi valmi a pieskovymi dunami sa neoakavaju
vyznamné vplyvy na horninové prostredie. Navrhovana trasa R7 je v prevainej fasti vedend v ndsypoch, o
vyvoldva zvysené naroky na vhodny materidl. Vykopové prace nedokaiu pokryt potreby materidlu do
nasypov a podla OSP vznika deficit materidlov na Grovni 2 835 585 m® oproti pévodnym 800 833 m*. Rozdiel
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sivisi so stupfiom rozpracovanosti navrhovanej cesty, detailného zamerania stavby a podrobného 1G
prieskumu.

Vplyv na povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody reprezentuje ohrozenie kvality povrchovych véd pocas vystavby a prevadzky
2 titulu havarie. Na trase R7 v Gseku Dunajska Lusna — Holice sa nenachadzaju Ziadne povrchové toky, ktoré
by boli v kontakte s navrhovanou trasou a jej zmenami.

Vplyv na podzemné vody

V etape vystavby ku kontaminacii podzemnych vod mbie dojst pri Gniku nebezpetnych |atok priamo do
atvorenej hiadiny podzemnych véd pri vykopoch a hibeni zakladowych konstrukcii {piloty), resp. nepriamo
ich tunikom do kolektora podzemnych vod.

Trasa rychlostnej cesty R7 Dunajska Luzna — Holice prechadza ochrannym pasmom II. stupfia prirodnych
lietivych zdrojov v Cilistove. Navrhovanymi zmenami sa nemenf rozsah vplyvov na uvedeng ochranné
pasmo.

Vplyvy na pédu

vplyvy na pbdu su vyznamné, nakolko trasa prechddza prevazne polnohospodarskymi plochami
s najkvalitnejdimi pédami, zaradenymi podla BPEJ v 1. aZ 4. triede kvality. Pri vystavbe cesty R7 dojde
k trvalému zaberu po'nohospodarskej pody v rozsahu cca 99,08 ha (kap. 111.2.5}.

Kumulativny vplyv s inymi aktivitami sa nepredpoklada.

vplyvy na fauny, fléru a ich biotopy

vzhladom na charakter Uzemia, kde je navrhovana trasa cesty R7 je vplyv na biotu menej vyznamny
a najvyraznejiie sa prejavuje vyrubom drevin a krovin.

Spolotenskd hodnota dotknutych drevin bola vyéislena na zéklade inventarizicie drevin na hodnotu
829 734,64 €.

Spolotenska hodnota biotopov

V zmysle vyhlasky 24/2003 MZP SR Z.z. sa priamo v hodnotenom Uzemi predmetnej lokality nevyskytuju
chranené druhy rastlin, ani osobitne chranené druhy rastlin a Zivo&ichov. V zmysle kategorizacie vzacnych a
ohrozenych druhov (Ferekovd, Maglocky 1998) nebol zaregistrovany v hodnotenom tzemi vyskyt Ziadneho
taxénu. Taktiei nebol zisteny ani vyskyt vyznamneého ruderalneho rastlinného spolotenstva.

Vplyvy na chranené uzemia prirody a krajiny

Trasa rychlostnej cesty sa v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prisludné ustanovenia zakona vzfahuijlice sa na celé
lizemie SR. Chrénené tzemia sa nachddzaju v dostatotne] vzdialenosti od trasy navrhovanej komunikacie.

Vplyvy na Uzemia Natura 2000

Navrhované trasa nezasahuje do — Gzemia eurépskeho yyznamu a ani neovplyviiuje tieto prvky tak potas
vystavby, ako aj prevadzky, nakolko tieto sa nachadzaju v dostatogne]j vzdialenosti od navrhovanej trasy R7.

Kumulativay vplyv s eventuainymi inymi aktivitami v Uzemf sa nepredpoklada.

Vplywy na tzemny systém ekologicke] stability

Posudzovana trasa rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajska Luzna - Holice je vedend cez polnohospodarske
plochy. Trasa priamo zasahuje do prvkov USES krifovanim regionadlneho hiokoridoru XVI Dunaj — Maly
Dunaj. Navrhovanymi zmenami uvedeny biokoridor bude ovplyvneny tak ako v pdvodnom technickem
riedeni, na jeho zachovanie bude vybudovany most na R7 €. 201.
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Ostatné prvky USES-u sa nachadzajl v dostatotnej vzdialenosti od posudzovaného useku D1
a nepredpokladame pri nich Ziadne priame ani nepriame negativne dopady tak potas vystavby ako aj
prevadzky na ekostabilizatné funkcie prvkov, prip. biokoridorové funkcie.

Kumnulativne vplyvy vo vztahu k existencii sGéasnych migraffny’fch bariér mo2no klasifikovat ako mierne.

Vplyvy na krajinu - $truktdru a vyudivanie krajiny, krajinny obraz

vyznamny vplyv na urbanny komplex nepredpokladame vzhladom na to, ie trasa cesty R7 je v Gzemi
ctabilizovana a navrhované zmeny sa nedotykajl Ziadnych aktivit v dotknutom uzeml.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky sa neotakdvajl.

Vplyvy na archeologicke naleziska

V ramci archeologického prieskumu realizovaného v Zase spracovania DSP v Gseku Dunajska LuZna - Holice,
Kktoré zasahovali do posudzovaného UGseku bolo priamo v koridore trasy dokumentovanych &
archeologickych lokalit. Ich zoznam a strutny popis je uvedeny v kapitole 6.3.

Vplyvy na paleontologické naleziskd a vyznamneé seologické lokality sa neocakavaju.

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy sa neotakavaju.

Kumulativne a synergické vplyvy

Posudzované Uzemie je prakticky homogénne s dominanciou polnohospodérskych pléch, ktoré sui
prerusované kompaktnymi sidlami a sietou dopravnych tras reprezentovanymi pozemnymi komunikaciami
[. a2 lll. triedy.

7 hiadiska pozitfivnych kumulativnych vplyvov mo¥no zddraznif nadvaznost posudzovaného tseku cesty R7
na Useky Bratislava — Dunajska LuZna a Holice ~ Dunajskd Streda. Na rozdiel od cesty 1/63 novonavrhovana
cesta bude v kontaktnych miestach zabezpefena protihlukovymi opatreniami, ktoré dostatoéne eliminuju
vplyv hluku na obyvatelov dotknutych sidiel. Na strane druhe] vystavbou cesty R7 ddjde k vyznamnemu
poklesu intenzity dopravy na ceste I/63 a tym v sucinnosti s opatreniami na ceste R7 z globdlneho hiadiska
k zmierneniu negativnych prejavov cestnej dopravy v dotknutych sidlach (Dunajskd LuZna, Samorin, Bat
a Blatna na Ostrove).

Z vyitie uvedene]j charakteristiky vyplyva vyznamné zastupenie polnohospodarskych ploch. Uzemie patri
k najvyznamniim pofnohospodarskym oblastiam s intenzivhym obhospodarovanim. Uvedené Cinnosti sa
vykondavaju predovietkym na jar av lete, kedy dochédza najma pocas suchych klimatickych podmienok
k zvyienému vyskytu prasnosti. Situovanim navrhovanej trasy R7 déjde ku kumuldcii tychto prejavov
prakticky po cele] trasy navrhovanej cesty (intenzivnha praénost predovietkym potas vystavby). Z dalsich
rozvojovych zamerov su relevantné roziirujuce sa lokality IBV, pri ktorych je problematicka etapa vystavby
takisto sprevadzanou zvysenou prasnostou.

Iné finnosti, ktoré by v spolupdsobeni s cestou R7 negativne ovplyviiovali okolie posudzovanej stavby sa
v tzemi nenachddzaju.

ZmierAujuce opatrenia

pre odstranenie a znffenie negativnych Ginkov stavby na jivotné prostredie, zdravie a socioekonomické
prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky, ktoré budu zniZovat alebo
eliminovat iej negativne vplyvy. Jednd sa predovietkym o opatrenia:

e na ochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,
e na znifenie pradnosti,
e naochranu chranenych lzemi, objektov a ochrannych pédsiem,
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¢ na zabezpelenie zaglenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetanych Gprav,
» naochranu povrchovych a podzemnych vdd pred znecistenim
o reaslizaciu archeologického prieskumu.

8. KOMPENZACNE OPATRENIA

Kompenzécie za majetkovd ujmu trvalého zaberu pozemkov, prelozky objektov, nevyhnutny vyrub drevin
a kompenzacie za stratu produkcie pofnohospodérske] a Eiastolne lesohospodarskej vyroby na dotasne
zabratom PPF a LPF.

5. POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

V zdvere zhrnutia porovndvame pdvodné rieienie z DUR, so zmenami uskutoénenymi v ndslednej etapge
projektove] pripravy (DSP). Zmeny sa tykaju iba drobnych Gprav vetiev krizovatiek Samorin a Holice.
Najvyznamnej§ou zmenou je zapracovanie usmernenia MDVRR SR zo dfia 2.4.2013 - poZiadavka na fyzické
oddelenie protismernych vetiev uvedenych mimouroviiovych krizovatiek. Smerové a vyikové vedenia
rychlostnej cesty R7 v danom Useku zostava zachované. Ostatné zmeny vyplyvajl z podrobného zamerania
Uzemia aztoho vyplyvajicich stavebno-technickych Uprav. Rozdiely v bilanciach zéberov pozemkov,
spolotenskej hodnoty drevin akrovin a pod. stvisia s podrobnosfou spracovania DSP a neznamenaju
prakticky fiadne zmeny v identifikécii a intenzite vplyvov v porovnani s pévodnym riesenim.

Predkladané zmeny v stavbe cesty R7 Useku Dunajskd Lunad - Holice moZno charakterizovat ako zmeny
technického riedenia, ktoré st spojené s identickymi vplyvmi na Zivotné prostredie, ako boli identifikované
v DUR.
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