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1. Prognéza dopravy

Progndza dopravy je vypracovana pre rok 2037, t.j. na obdobie 20-tich rokov od vykonania
a dokumentovania prieskumov a analyzy dopravy pre sucasny stav.

1.1. Demograficko — ekonomicky potencial

Demograficko-ekonomicky potencidl vychadza z podkladov, ktoré poskytuje Uzemny pldn mesta
Samorin, Zmeny a doplnky ¢.1, ¢.2 a &.3 k izemnému planu, z podkladov, ktoré ndm poskytli odborné ttvary
Mestského uradu mesta Samorin.

Polty obyvatelov v jednotlivych dopravnych okrskoch, v UPN st nazyvané ako Urbanisticko
dopravné zény, podla podkladov poskytnutych pre rok 2017 z MsU Samorin. Udaje s agregované podla
udajov o poctoch obyvatelov vo volebnych obvodoch:

Dopravny okrsok Podla mapovej prilohy Pocet obyvatelov Poznamka PO po doplneni

1 1 1292 1292
2 2,6,7 1944 1944
3 3,4,5,8 1597 1597
4 93,9b 1028 1028
5 10,11,12,13 2037 120 2157
6 14,15,16 1745 plus 100 1845
7 17 676 676
8 18,19,20 1412 1412
9 21 331 plus 200 531
10 22 a7 plus 100 147
11 23 31 plus 100 131
12 24 71 71
13 25,26 43 80 80
14 27 116 plus 200 316
15 28,29 589 589
16 30 0 0
17 31,32 121 121
18 PD 0 0

Celkom 13080 13937
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Potty obyvatelov pre rok 2030 podla UPN mesta Samorin:

Urbanisticky obvod rok 2001 Vyhlad r. 2030 Prirastky 2006-2030

pocet % pocet % byty obyv.
001. Samorin-stred 3615 29,8 3200 27,6 - - 3200
002. Nové mesto 3333 27,5 2940 25,2 - - 2940
003. Hamuliakovska 469 39 590 3,5 67 160 750
004. Sidlisko Samorin 965 7,9 970 7,1 20 50 1020
005.Priemyselny obvod 281 2,3 620 3,5 84+60 200+170 990
006. Vodarenska 1443 11,9 1250 11,4 - - 1250
007. Pol. druzstvo 0 0 0 0 - - 0
008. Dostihova 147 1,2 130 1,3 12 30 160
009. Sad mieru 9 0,1 10 0,1 - - 10
010. Cist4 luka 645 53 530 51 - - 530
011. Dunajsky rad 68 0,5 1050 4,4 365 870 1920
012. Mlie¢no 960 7,9 1100 7,6 120 290 1390
013. Cilistov 74 0,6 260 0,6 70 170 430
014. Bucuhaza 28 0,2 100 0,5 20+10 50+20 170
015. Samot 94 0,8 260 2 50 180 440
016. Kralovianky 12 0,1 50 0,1 15 50 100
017. Dunajské 0 0 570 0 210 570 1140
018. Podlesie 0 0 1380 0 516 1380 2760
Podkrovné byty 0 0 700 261 700 1400
Rod. domy rozptyl 0 0 90 36 90 180
SAMORIN celkom 12143 100 15 800 100 1796+120 4980

Pocty obyvatelov a pocty pracovnych prilezitosti podla dopravnych okrskov mesta, rok 2017 a 2037
vypracované podla UPN 2007 firmou HUPRO:

ROK 2017 Prirastky R. 2037 Koeficienty 2037/2017
Okrsok PO PPP + PO + PPP PO 2037 PPP 2037 | Kpo Kppp
1 1292 125 20 1292 145 1,00 1,16
2 1944 59 10 1944 69 1,00 1,17
3 1597 353 10 1597 363 1,00 1,03
4 1028 171 10 1028 181 1,00 1,06
5 2157 238 170 3500 2327 3738 1,08 15,71
6 1845 114 1845 114 1,00 1,00
7 676 60 676 60 1,00 1,00
8 1412 106 1412 106 1,00 1,00
9 531 664 150 531 814 1,00 1,23
10 147 0 147 0 1,00
11 131 0 730 861 0 6,57
12 71 18 240 311 18 4,38 1,00
13 80 26 80 26 1,00 1,00
14 316 25 30 150 346 175 1,09 7,00
15 589 98 180 769 98 1,31 1,00
16 0 174 0 174 1,00
17 121 9 420 541 9 4,47 1,00
18 0 32 1020 1020 32 1,00
Spolu 13937 2272 2790 3850 16727 6122 1,20 2,69

Pocty obyvatelov a pocty pracovnych prilezitosti si podkladmi, nezdvisle premennymi veli¢inami,
pre vypocty korelaénych vztahov medzi objemami vznikajlcej dopravy a uvedenych Strukturdlnych velicin
regresnou analyzou.
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2.1. Progndéza automobilovej dopravy

2.1.1. Vypocet objemu vznikajucej dopravy vo vnutromestskych relaciach

Objemy vznikajucej dopravy su pre vyhladovy rok vypocitané z objemov vznikajucej dopravy
zistené prieskumom pre rok 2017 a koeficientov rastu osobnych automobilov a nakladnych automobilov od
roku 2017 do roku 2037. V koeficientoch rastu je premietnuty rast stuprfia automobilizacie, zmeny
v atraktivite okrskov pre prislusny druh vozidiel a z regresnej analyzy su do koeficientov premietnuté faktory
poctov obyvatelov a poctov pracovnych prilezitosti v okrskoch. Korekény koeficient zohladriuje aby bol
rastovy koeficient pre okrsok v stlade s celkovym rastom objemov za celé mesto.

V nasledujucich tabulkach si podrobne dokumentované hodnoty vypocitané postupne od OVD pre
rok 2017 az po hodnoty platné pre rok 2037, vysledkom je koeficient rastu prislusného druhu vozidiel, ktory
je pouzity vo Fratarovej metdde vypocCtov matic dopravnych vztahov pre rok 2037. Matice su zakladnym
vstupom pre vypocty zatazenia komunikacnej siete mesta pre rok 2037 podla druhu vozidiel. Zatazenie siete
autobusovou dopravou je vypocitané samostatne.

Vsetky Udaje sa vztahuju na hodnoty za priemerny den v roku 2037, t.j. Skv/24 hodin.

Demografické Gdaje pre rok 2037 podl'a UPN mesta

Okrsok PO PPP

1 1292 220

2 1944 210

3 1597 510

4 1505 460

5 2327 600

6 2461 170

7 676 190

8 1412 300

9 639 1400

10 147 10

11 160 20

12 101 160

13 761 100

14 470 330

15 931 150

16 0 350

17 213 60

18 462 100

Spolu 17098 5340
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Objemy vznikajicej dopravy OA rok 2037 Vnutromestské vztahy (Skv/24 hodin)

Okrsok |OVD17 |PO17 PPP17 |OVD17" | K, PO37 PPP37 |OVD37" | K, ovD37 | K,
1 1512 1292 200 1495 1,011 1292 220 1500 1,011 1517 1,003
2 2166 1944 200 2221 0,975 1944 210 2224 0,975 2169 1,001
3 1352 1597 500 1918 0,705 1597 510 1920 0,705 1353 1,001
4 1922 1028 450 1270 1,513 1505 460 1804 1,513 2730 1,420
5 1493 2157 350 2500 0,597 2327 600 2759 0,597 1648 1,104
6 2046 1845 120 2089 0,979 2461 170 2789 0,979 2732 1,335
7 419 676 180 803 0,522 676 190 806 0,522 421 1,004
8 1455 1412 250 1642 0,886 1412 300 1656 0,886 1467 1,009
9 345 331 1250 715 0,483 639 1400 1099 0,483 530 1,537
10 117 47 0 52 2,250 147 10 167 2,250 376 3,212
11 47 31 10 37 1,270 160 20 184 1,270 234 4,973
12 78 71 150 121 0,645 101 160 157 0,645 101 1,298
13 707 56 50 76 9,303 761 100 876 9,303 8149 | 11,526
14 1270 316 180 402 3,159 470 330 615 3,159 1943 1,530
15 683 589 120 689 0,991 931 150 1079 0,991 1070 1,566
16 589 0 250 69 8,536 0 350 97 8,536 828 1,406
17 57 121 50 149 0,383 213 60 254 0,383 97 1,705
18 4 0 50 14 0,286 462 100 542 0,286 155| 38,714
Spolu 16262 13513 4360 | 16262 1 17098 5340 | 20528 1| 27519 1,692
Okrsok | OVD17 | PO17 PPP17 oVvD17" | K, PO37 PPP37 oVvD37" | K, 0oVD37 | K,
1 668 1292 200 1042 0,641 1292 220 1052 0,641 674 1,010
2 545 1944 200 1394 0,391 1944 210 1399 0,391 547 1,004
3 1969 1597 500 1356 1,452 1597 510 1361 1,452 1976 1,004
4 893 1028 450 1024 0,872 1505 460 1287 0,872 1122 1,257
5 2623 2157 350 1584 1,656 2327 600 1800 1,656 2981 1,136
6 807 1845 120 1300 0,621 2461 170 1658 0,621 1029 1,275
7 850 676 180 699 1,216 676 190 704 1,216 856 1,007
8 907 1412 250 1132 0,801 1412 300 1157 0,801 927 1,022
9 594 331 1250 1048 0,567 639 1400 1289 0,567 731 1,230
10 58 47 0 270 0,215 147 10 329 0,215 71 1,219
11 131 31 10 266 0,492 160 20 341 0,492 168 1,282
12 67 71 150 358 0,187 101 160 379 0,187 71 1,059
13 358 56 50 300 1,193 761 100 705 1,193 841 2,350
14 2008 316 180 505 3,976 470 330 663 3,976 2636 1,313
15 455 589 120 622 0,732 931 150 822 0,732 601 1,322
16 781 0 250 369 2,117 0 350 419 2,117 887 1,136
17 156 121 50 335 0,466 213 60 389 0,466 181 1,161
18 4 0 50 270 0,015 462 100 544 0,015 8 2,015
Spolu 13874 | 13513 4360 | 13874 1 17098 5340 | 16298 1 16308 1,175
Vysvetlivky
ovD17 Objem vznikajucej dopravy v roku 2017
PO17 Pocet obyvatelov v okrsku v roku 2017
PPP17 Pocet pracovnych prilezitosti v roku 2017
0ovD37 Objem vznikajucej dopravy v roku 2037
PO37 Pocet obyvatelov v okrsku v roku 2037
PPP37 Pocet pracovnych prileZitosti v roku 2037
ovD17" Objem vznikajucej dopravy v roku 2017 vypocitany z regresnej rovnice
ovD37" Objem vznikajucej dopravy v roku 2037 vypocitany z regresnej rovnice
Kal7 Koeficient atraktivity okrsku v roku 2017
Ka37 Koeficient atraktivity okrsku v roku 2037
Kk Korekény koeficient
Kr37/17 Koeficient rastu OVD okrsku od roku 2017 do roku 2037
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2.1.2. Vypocet objemu zdrojovych a cielovych jazd

Objemy vznikajucej dopravy v okrskoch ana vstupoch do mesta su vypocitané kombinovane,
pouzitim koeficientov SSC pre vonkajsiu dopravu pre prislusni triedu cesty a koeficientu prislusného okrsku,
ktory je vypocitany z regresnej rovnice odvodenej pre sicasny stav. Vysledné hodnoty koeficientov su este
korigované koeficientmi vyjadrujucimi zmeny v atraktivitdch okrskov.

Po aplikacii koeficientov pre smery budu vysledné koeficienty nasledovné

Zdrojové vztahy Vysledné koeficienty Osobné automobily
Okrsok Kr 101 102 103 104 105 106
1 1,010 1,222 1,222 1,135 1,222 1,120 1,120
2 1,004 1,215 1,215 1,129 1,215 1,113 1,113
3 1,004 1,215 1,215 1,129 1,215 1,113 1,113
4 1,257 1,521 1,521 1,413 1,521 1,394 1,394
5 1,136 1,376 1,376 1,278 1,376 1,260 1,260
6 1,275 1,544 1,544 1,434 1,544 1,414 1,414
7 1,007 1,219 1,219 1,133 1,219 1,117 1,117
8 1,022 1,237 1,237 1,149 1,237 1,133 1,133
9 1,230 1,489 1,489 1,383 1,489 1,364 1,364
10 1,219 1,475 1,475 1,370 1,475 1,351 1,351
11 1,282 1,552 1,552 1,442 1,552 1,422 1,422
12 1,059 1,282 1,282 1,190 1,282 1,174 1,174
13 2,350 2,845 2,845 2,643 2,845 2,606 2,606
14 1,313 1,589 1,589 1,476 1,589 1,456 1,456
15 1,322 1,600 1,600 1,486 1,600 1,466 1,466
16 1,136 1,375 1,375 1,277 1,375 1,259 1,259
17 1,161 1,406 1,406 1,306 1,406 1,288 1,288
18 2,015 2,439 2,439 2,266 2,439 2,234 2,234
1,175 1,533 1,533 1,424 1,533 1,405 1,405

Po aplikacii koeficientov pre smery budu vysledné koeficienty nasledovné

Zdrojové a cielové vztahy Vysledné koeficienty Tazké vozidla
Okrsok Kr 101 102 103 104 105 106
1 1,233 1,553 1,553 1,355 1,553 1,295 1,295
2 1,347 1,697 1,697 1,481 1,697 1,415 1,415
3 1,227 1,546 1,546 1,349 1,546 1,289 1,289
4 1,864 2,349 2,349 2,050 2,349 1,959 1,959
5 1,359 1,713 1,713 1,495 1,713 1,428 1,428
6 1,309 1,649 1,649 1,439 1,649 1,375 1,375
7 1,521 1,917 1,917 1,672 1,917 1,598 1,598
8 1,487 1,874 1,874 1,635 1,874 1,562 1,562
9 1,907 2,403 2,403 2,097 2,403 2,003 2,003
10 1,063 1,339 1,339 1,168 1,339 1,116 1,116
11 1,226 1,545 1,545 1,348 1,545 1,288 1,288
12 2,273 2,864 2,864 2,499 2,864 2,388 2,388
13 2,389 3,010 3,010 2,627 3,010 2,510 2,510
14 3,022 3,807 3,807 3,322 3,807 3,174 3,174
15 1,372 1,728 1,728 1,508 1,728 1,441 1,441
16 1,667 2,100 2,100 1,833 2,100 1,751 1,751
17 1,545 1,947 1,947 1,699 1,947 1,624 1,624
18 1,000 1,260 1,260 1,100 1,260 1,051 1,051
1,664 2,017 2,017 1,760 2,017 1,681 1,681
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2.1.3. Vypocet objemov a tranzitnych vztahov

Tranzitné vztahy su vypoditané na zaklade matic dopravnych vztahov zistenych prieskumom
a analyzou dopravnych vztahov pre rok 2017 a pouZzitim koeficientov SSC pre extravilan a prislusna triedu
cesty. Interpolacie a extrapolacie koeficientov, tak ako aj pre ostatné druhy dopravy, s odvodené z rocnych
hodndt zmien intenzity dopravy metddou geometrického radu (mocninova funkcia).

Koeficienty pre VUC Trnavského kraja

Cesta Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
D1 Lahké voz. 1,00 1,20 1,35 1,50 1,64 1,76 1,87
Yazké voz. 1,00 1,16 1,31 1,46 1,61 1,75 1,88
D2 lahké voz. 1,00 1,16 1,31 1,46 1,61 1,76 1,89
Yazké voz. 1,00 1,16 1,32 1,47 1,62 1,77 1,92
R1 lahké voz. 1,00 1,12 1,24 1,35 1,46 1,57 1,68
Tazké voz. 1,00 1,15 1,31 1,45 1,59 1,73 1,86
I tr. Lahké voz. 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,57
Tazké voz. 1,00 1,09 1,18 1,26 1,33 1,41 1,47
Il. tr. Lahké voz. 1,00 1,07 1,15 1,21 1,28 1,33 1,39
Yazké voz. 1,00 1,07 1,12 1,18 1,22 1,27 1,31
M. tr. lahké voz. 1,00 1,06 1,13 1,19 1,24 1,29 1,33
Yazké voz. 1,00 1,04 1,07 1,10 1,13 1,14 1,16

Pre mesto Samorin odvodime koeficienty pre R7 a pre cesty L.,11. a lll. triedy

Cesta Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
R7 l'ahké voz. 1,00 1,12 1,24 1,35 1,46 1,57 1,68
Tazké voz. 1,00 1,15 1,31 1,45 1,59 1,73 1,86
1. tr. L'ahké voz. 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,57
Tazké voz. 1,00 1,09 1,18 1,26 1,33 1,41 1,47
Il tr. Lahké voz. 1,00 1,07 1,15 1,21 1,28 1,33 1,39
Tazké voz. 1,00 1,07 1,12 1,18 1,22 1,27 1,31
. tr. L'ahké voz. 1,00 1,06 1,13 1,19 1,24 1,29 1,33
Tazké voz. 1,00 1,04 1,07 1,10 1,13 1,14 1,16

Vychodiskovym rokom pre vypocty progndzy je rok 2017, preto tabulku prepocitame tak, aby sa zacinala
rokom 2017

Cesta Rok 2017 2020 2025 2030 2035 2037
R7 Lahké voz. 1,00 1,204 1,302 1,401 1,499 1,540
Tazké voz. 1,00 1,293 1,418 1,543 1,659 1,708
I tr. Lahké voz. 1,00 1,178 1,258 1,329 1,401 1,430
Tazké voz. 1,00 1,124 1,186 1,258 1,311 1,333
Il. tr. Lahké voz. 1,00 1,079 1,142 1,186 1,240 1,262
Tazké voz. 1,00 1,053 1,088 1,133 1,169 1,183
. tr. Lahké voz. 1,00 1,062 1,106 1,151 1,186 1,201
Tazké voz. 1,00 0,981 1,008 1,017 1,035 1,042
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2.1.4. Matice dopravnych vztahov vypocitané pre rok 2037

Matice dopravnych vztahov su vypocitané z matic dopravnych vztahov pre rok 2017 a aplikacie
zmien v rastoch intenzity dopravy vypocitanych pre jednotlivé druhy vozidiel ajednotlivé druhy dopravy
Fratarovou metddou. Matice dopravnych vztahov su platné pre rok 2037 a su pouzité pre vypocty zatazenia
komunikacnej siete mesta.
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OA 2037 Vnutromestské vztahy Skv/24 hod

OKRSOK 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 Spolu
1 0 22 126 34 150 35 3 27 4 9 0 15 840 12 29 158 18 33 1515
2 25 0 452 8 709 1 20 3 331 224 3 184 48 0 108 12 40 2 169
3 129 411 0 249 0 236 0 148 0 46 0 0 0 78 38 0 0 0 1335
4 35 7 247 0 259 64 5 54 9 16 31 1658 24 56 190 29 42 2726
5 155 652 0 260 0 262 0 176 0 119 0 0 0 0 0 0 0 0 1624
6 35 1 230 63 251 0 8 49 10 16 10 27 1538 30 41 348 32 40 2729
7 35 209 0 56 0 102 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 414
8 25 3 135 49 161 46 0 0 14 0 20 952 0 60 0 0 1465
9 4 312 0 9 0 11 0 0 0 0 0 122 57 0 0 0 522
10 1 47 16 120 17 1 15 7 0 5 107 0 0 23 7 0 375
11 0 219 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 230
12 15 2 0 30 0 27 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100
13 809 174 0 1655 0 1459 448 913 0 109 0 0 0 1668 802 0 0 0 8037
14 12 44 78 24 0 30 0 0 118 0 0 0 1637 0 0 0 0 0 1943
15 29 0 38 57 0 42 0 67 55 0 0 0 780 0 0 0 0 0 1068
16 164 94 0 187 0 349 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 817
17 18 11 0 29 0 32 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 97
18 33 37 0 42 0 41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153
Spolu 1532 2199 1353 2768 1650 2765 485 1473 534 384 234 101 7 696 1982 1083 827 98 155 27 319
OA 2037 ZDROJOVE VZTAHY  Skv/24 hod
Okrsok/Smer 101 102 103 104 105 106 Spolu
1 264 192 147 98 24 86 811
2 214 158 118 81 18 68 657
3 703 521 390 265 69 229 2177
4 404 294 220 149 39 131 1237
5 1038 789 608 401 101 346 3283
6 367 270 203 138 37 119 1134
7 322 246 187 125 35 114 1029
8 374 266 193 135 34 113 1115
9 287 211 157 107 27 90 879
10 28 19 16 9 3 11 86
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Okrsok/Smer 101 102 103 104 105 106 Spolu
11 65 48 36 25 6 22 202
12 27 21 16 10 2 9 85
13 335 245 169 124 30 109 1012
14 887 608 961 310 91 313 3170
15 265 162 105 83 28 80 723
16 344 278 148 142 34 121 1067
17 41 39 58 20 16 44 218
18 3 2 2 1 0 2 10
Spolu 5968 4369 3734 2223 594 2007 | 18895

OA 2037 CIELOVE VZTAHY Skv/24 hod

Smer/Okrsok 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 Spolu

101 264 214 703 404 1038 367 322 374 287 28 65 27 335 887 265 344 41 3 5968

102 192 158 521 294 789 270 246 266 211 19 48 21 245 608 162 278 39 2 4369

103 147 118 390 220 608 203 187 193 157 16 36 16 169 961 105 148 58 2 3734

104 98 81 265 149 401 138 125 135 107 9 25 10 124 310 83 142 20 1 2223

105 24 18 69 39 101 37 35 34 27 3 6 30 91 28 34 16 0 594

106 86 68 229 131 346 119 114 113 90 11 22 9 109 313 80 121 44 2 2007

Celkom 811 657 2177 1237 3283 1134 1029 1115 879 86 202 85 1012 3170 723 1067 218 10| 18895

OA 2037 TRANZITNE VZTAHY Skv/24 hod

Smer 101 102 103 104 105 106 Spolu Rekapitulacia
101 0 102 151 920 9 8 1190 Skv/24 h %
102 102 0 16 0 1 1 120 OA VMV 27 319 40,26
103 151 16 0 141 5 6 319 OA ZDROJE 18 895 27,85
104 920 0 141 0 7 5 1073 OA CIELE 18 895 27,85
105 9 1 7 7 0 0 24 OA TRANZIT 2746 4,05
106 8 1 6 5 0 0 20 OA CELKOM 67 855 100,00

Celkom 1190 120 321 1073 22 20 2746
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Okrsok/Smer 101 102 103 104 105 106 | Celkom
10 2 0 1 1 0 1 5
11 3 1 3 2 0 1 10
12 2 0 0 2 2 6
13 24 10 15 17 4 10 80
14 78 27 94 48 11 29 287
15 22 7 9 11 2 6 57
16 59 24 24 43 9 22 181
17 3 2 6 3 3 3 20
18 0 0 0 0 0 0 0

Spolu 880 328 543 584 120 297 2752

NA 2037 CIELOVE VZTAHY Skv/24 hod

Smer/Okrsok 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 Spolu

101 25 54 76 231 73 40 20 49 119 2 3 2 24 78 22 59 3 0 880

102 9 20 29 85 28 15 8 18 45 0 1 0 10 27 7 24 2 0 328

103 14 29 44 126 44 23 15 25 71 1 3 0 15 94 9 24 6 0 543

104 17 34 52 150 50 27 15 32 80 1 2 2 17 48 11 43 3 0 584

105 2 7 12 29 10 6 4 6 15 0 0 0 4 11 9 3 0 120

106 10 15 26 74 24 13 8 17 36 1 1 2 10 29 6 22 3 0 297

Celkom 77 159 239 695 229 124 70 147 366 5 10 6 80 287 57 181 20 0 2752

NA 2037 TRANZITNE VZTAHY Skv/24 hod

Smer 101 102 103 104 105 106 | Spolu Rekapitulacia
101 0 243 98 427 10 6 784 Skv/24 h %
102 243 0 35 0 3 0 281 OA VMV 978 11,76
103 98 35 0 80 6 4 223 OA ZDROJE 2752 33,09
104 427 0 80 5 0 512 OA CIELE 2752 33,09
105 10 3 6 0 0 24 OA TRANZIT 1834 22,05
106 6 0 4 0 0 10 OA CELKOM 8316 100,00

Celkom 784 281 223 512 24 10 1834
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Pre posudenie a porovnanie priameho pripojenie spolocnosti X-BIONIC k Bratislave
a k Dunajskej strede sme vypocitali zatazenie cestnej siete pre rok 2037 pre verziu s pripojenim X-
BIONIC k uvedenym smerom a bez jej priameho pripojenia na uvedené smery.

Vysledky vypoctov uvadzame v tabulkach v kapitole ZataZenie siete v podrobnom vyjadreni:

e ZataZenie siete bez priameho pripojenia X — BIONIC Skv/24 hodin na vonkajsie smery rok
2037 podla druhu vozidiel

e ZataZenie siete s priamym pripojenim X — BIONIC Skv/24 hodin na vonkajsie smery rok 2037
podla druhu vozidiel

e ZataZenie siete podla druhu dopravy je vypracované pre OA+NA v Skv/24 hod, rok 2037

e ZataZenie siete autobusovou dopravou, Skv/24 hodin rok 2037 je sucastou tabulky zatazenia
podla druhu vozidiel.

Pouzité skratky v tabulkach znamenaju:
VMV 1  Vnutromestské vztahy v smere jazdy 1
CV1 Zdrojové a cielové jazdy v smere jazdy 1

TRV 1 Tranzitné vztahy v smere jazdy 1
Spolul SUCetVMV 1+ZCV1+TRV1

3.1. Progndza statickej dopravy

Na zdklade informdcii ziskanych prieskumom a analyzou suc¢asného stavu navrhujeme pocty
odstavnych a parkovacich stojisk v meste v deleni na dopravné okrsky, v stlade s STN 73 6110/Z2.
Pocty stojisk su vypocitané z bilancii po¢tov existujucich stojisk a poctov stojisk, ktoré su pozadované
podla uvedenej normy. Pre podrobné rieSenie statickej dopravy je potrebné vypracovat samostatny
projekt statickej dopravy. Ovplyviiovat mieru vyuZivania parkovacich stojisk, predovsetkym
v centrdlnej Casti mesta, ale aj v jeho ostatnych Castiach, nie je mozné jednoduchym sp6sobom, akym
s ceny za parkovanie, pripadne za odstavovanie vozidiel. V meste Samorin nie je redlne budovanie
zachytnych parkovisk v plnom zmysle slova vzdialenych od centra mesta, pretoZe by bolo potrebné
od nich zabezpedit prepravu cestujucich do centra mesta, ¢o by bolo pre mesto nakladnym rieSenim
a bolo by preto ekonomicky neefektivne. Je potrebné ndjst riesenie, ktoré by vyhovovalo jeho
obyvatelom azaroven by si nevyzadovalo vystavbu novych nakladnych kapacitnych parkovisk.
Obmedzené moznosti takejto vystavby su limitované nedostatkom vhodnych pléch, vysokymi
nakladmi na vystavbu parkovacich domov. Navrhujeme vystavbu parkovacich domov v primeranom
realizovatelnom mnozstve. Tak aby v maximalnej moZnej miere v buducnosti uspokojilo poziadavky
obyvatelov, predovsetkym v dostato¢nom pocte parkovacich stojisk pre kratkodobé parkovanie, ¢o je
do 2 hodin. Tento cas je dostatocny pre vybavenie nakupov, vybavenie Uradnych veci v Uradoch,
bankdch, u lekdrov a pod. Pocty parkovacich stojisk v centralnej mestskej zone a v obytnych zénach
navrhujeme v stlade s STN 73 6110/Z2. Okrem tychto navrhov bude potrebné prijat také regulacné
opatrenia na urovni mesta Samorin, ktoré budi prijatelné pre jeho obyvatelov, zéroveri viak
demotivuju vodi¢ov osobnych automobilov od zdmeru zaparkovat v centre mesta v pripadoch, ked' si
to nebude vyzadovat ich ucel cesty. Okrem toho bude UGéelné preskimat moznosti vytvorenia
parkovacich stojisk aj na pasoch obsluznych komunikacii. Najst aj mozZnosti pripadného vytvorenia
jednosmernych ulic za 4éelom ziskania novych parkovacich stojisk. K tomuto ucelu bude mat mesto
k dispozicii dobry nastroj, model dopravy, pomocou ktorého je mozné pripravit potrebné kvalitné
podklady pre rozhodovanie prislusnych organov mesta, ktoré budd vhodné a pochopitelné aj pre
prezentaciu a obhajenie riesenia pre verejnost.
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Koncept navrhu UGD okrem navrhovanych ploch sustredeného odstavovania a parkovania
vozidiel (hromadné parkovacie garaze) s ponechanim urcitého podielu jestvujucich povrchovych
parkovisk (najmd mensich, tvoriacich sucast priestorov pred bytovymi domami), s vyuzitim
organizovaného pozdizneho parkovania v uliénom priestore obsluznych komunikacii. Koncept ndvrhu
UGD uvaZuje s 50 %-nou zastupitelnostou parkovacich miest pre byvanie, vybavenost a vyrobu v
uzemiach so zmieSanymi funkciami pre odstavovanie sikromnych osobnych automobilov.

V sulade s navrhovanymi regulativmi funkéného vyuZitia Uzemia uvazuje koncept UGD:
- s odstavnymi miestami obyvatelov IBV v rdmci sukromnych pozemkov
- pre byvanie v bytovych domoch s parkovanim primarne na pozemkoch bytovych domov (s
preferovanim garazi v podzemnom podlazi, ktoré budu sucastami objektov), sekundéarne na
vyhradenych odstavnych plochach,
- pre plochy obcianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel uZivatelov na
pozemkoch prevadzkovatelov tychto zariadeni.

Parkovanie v mestskom centre je mozné riesit aj regulovanim parkovania na vybranych uliciach
- vytvorenim informacného navadzacieho systému
- &asovou regulaciou dizky parkovania,
- vytvorenim novych miest (podzemné parkovanie a hromadné gardze)

Pre plochy s navrhovanou zdstavbou formou bytovych domov navrhujeme rieSenie formou
viacpodlaznych podzemnych (resp. nadzemnych) hromadnych garazi v podzemnych podlaziach, pod
objektmi byvania, vynimo¢ne s parkovanim na teréne. Je moiné parkovacie domy riesit
dvojpodlazné, investicne malo nakladné, s prizemim a prvym podlazim, ¢o asi dvojnasobne vyuZije
danu plochu.

Pre planované lokality obcianskej vybavenosti je navrhujeme parkovanie: pre centralne
mestské bloky parkovanie vozidiel pouzivatelov obcianskeho vybavenia a obyvatelov na pozemkoch
prevadzkovatelov sluzieb, v priestoroch polyfunkénych domov, alebo na vyhradenych odstavnych
plochach, pre plochy obcdianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel pouzivatelov na
pozemkoch prevadzkovatelov tychto zariadeni. PoZiadavky na staticki dopravu boli odvodené v
zavislosti od poctu obyvatelov a pracovnych prilezitosti stanovenych pre r. 2037.

V bilanciach sa pocita s tym, Ze v pripadoch rodinnych domov budu potreby odstavovania
vozidiel vyrieSené na vlastnych pozemkoch rodinnych domov.

Posudenie dostatocnosti kapacity odstavnych pléch je vykonané na zdklade stanovenia
potrebného poctu parkovacich miest. Smerodajnym udajom pre ich vypocet bol pocet bytovych
jednotiek v obytnych domoch na danej ulici zisteny pocas obhliadky. Ten bol prepocitany na potrebny
pocet parkovacich miest.

Celkovy pocet parkovacich miest podla STN 73 6110/22

N = O.ka + P .ka . ky . kp kg

O, — zdkladny pocet v rieSenom Uzemi pri stupni automobilizacie 1: 2,5
P, - zakladny pocet parkovacich stojisk

k- sucinitel vplyvu stupria automobilizacie, pre Samorin je to 1,2
k,_sUcinitel vplyvu velkosti obce, pre Samorin je to 0,3

ko— sucinitel vplyvu polohy rieSeného Gzemia

kq — sUcinitel vplyvu delby dopravnej prace, pre Samorin je to 1,2
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V zmysle STN 73 6110/Z2. Vychadzame z toho, Ze na 1 byt poc¢itame s poétom osdb : 2,7.
Na zaklade poctov odstavnych stojisk vroku 2017 je pre rok 2037 vypocet bilancie

odstavnych stojisk dokumentovany v tabulke.

Prehlad o kapacitach pre parkovanie a ich vyuZivani v si¢asnom stave, rok 2017, v meste Samorin

OKRSOK KAPACITA OBSADENOST | OBSADENOST %
1 520 220 42,31
2 799 402 50,31
3 820 539 65,73
4 154 46 29,87
5 514 342 66,54
6 654 288 44,04
7 69 36 52,17
9 100 81 81,00
14 468 145 30,98
15 269 63 23,42
16 700 112 16,00
17 100 12 12,00

Celkom 5167 2286 44,24

Od uvedenych kapacit zistenych prieskumom odpocitame stojiska pri obchodnych centrach,
ktoré moézu byt povazované za zastupné parkoviska, pre obyvatelov blizkych obytnych budov mézu

sluzit na odstavovanie vozidiel v noci.

Okrsok | Spoloénost Pocet stojisk Sucty za okrsky
4 LIDL 105 105
6 COOP JEDNOTA 73 73
9 TESCO 70
9 Nakupné centrum 10 80
14 KAUFLAND 250
14 BILLA 62 329
14 BALA 17
16 X-BIONIC 200
16 X-BIONIC 500 700
17 Hotel KORMORAN 100 100
Celkom 1387

Po odpocditani uvedenych stojisk pri obchodnych centrach budu kapacity nasledovné:

OKRSOK KAPACITA
1 520
2 799
3 820
4 49
5 514
6 581
7 69
9 20
14 139
15 269
16 0
17 0
Celkom 5167

Ing. Tomas Kysel, METAG, Banskd Bystrica
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Okrsky, ktoré nie su vtabulke uvedené su charakteru IBV, t.j. ide o okrsky s rodinnymi
domami, kde su odstavné stojiska umiestnené na vlastnych pozemkoch k domom patriacim.

Pre vypocty odstavnych stojisk a parkovacich stojisk je podlfa STN 73 6110/Z2 podkladom
pocet obyvatelov, ktory nam v ramci dobrej spoluprace poskytol MsU Samorin:

Demografické Udaje pre rok 2037 podla UPN mesta

Okrsok PO PPP
1 1292 220
2 1944 210
3 1597 510
4 1505 460
5 2327 600
6 2461 170
7 676 190
8 1412 300
9 639 1400
10 147 10
11 160 20
12 101 160
13 761 100
14 470 330
15 931 150
16 0 350
17 213 60
18 462 100
Spolu 17098 5340

Stanovenie koeficientov podla vzorca pre vypocty stojisk, podla STN 73 6110/Z2

k- sucinitel vplyvu stupria automobilizécie, pre Samorin je to 1,2
ky_sucinitel vplyvu velkosti obce, pre Samorin je to 0,3

ko— sucinitel vplyvu polohy rieSeného Uzemia, pre Samorin jeto 0,5
kq — sucinitel vplyvu delby dopravnej prace, pre Samorin je to 1,2

Pre centrdlnu mestsku zénu plati:

N = 0Oo.ks + Po ks . ky . kp kg -0,1,2 +P,.1,2.0,3.1,0.1,2
Pre obytné a ostatné okrsky plati:
N = Oo.ks + Po ks . ky . kp k4-0,1,2 +P,.1,2.1,0.0,5.1,2

Pre realizaciu hromadnych gardzi vtychto priestoroch je potrebné vytvorit podmienky
v rdmci Uzemnopldnovacej dokumentdcie. Do vybudovania hromadnych gardzi navrhovanych v GD
mesta Samorin je moiné riesit problematiku odstavovania osobnych automobilov jednosmernym
usporiadanim vhodnych cestnych komunikacii funkénej triedy C3, o vyZaduje spracovanie osobitnej
dopravnoinzinierskej Studie organizdcie dopravy v centrdlnej mestskej Casti. V ostatnych castiach
mesta je potreba povrchovych parkovacich stojisk viazand na potreby vyrobno — obsluznych
objektov. Pre rekreaéno — $portové aktivity v casti Cilistov bude vhodné vsutlade s UPN mesta
Samorin (ZaD2 a ZaD3) realizovat postupne parkovacie kapacity na plochach uréenych v UPN mesta.

Ing. Tomas Kysel, METAG, Banskd Bystrica
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Po doplneni Udajov za ostatné okrsky mesta su potreby parkovacich stojisk v celom meste:

KAPACITA
OKRSOK parkovacich stojisk
1 457
2 686
3 565
Medzisucet 1709
4 639
5 988
6 1045
7 287
9 600
14 271
15 62
16 68
17 43
Medzisucet 4004
Celkom 5713

Riesenie vychadza najméa z :
e  usporiadania existujlcich parkovacich pléch a ich humanizacii
e zlepSenia situdcie s parkovanim v zatazenych lokalitach vystavbou hromadnych garazi
e  budovania novych rozvojovych oblasti aich realizdcie spolu s vystavbou vlastnych
parkovacich miest
Délezitym prvkom riesenia statickej dopravy by mal byt navrh regulacie dopravy pomocou
spoplatnenia parkovania na uréenych parkovacich plochach ako doplnkového opatrenia vCMZ a na

vybranych parkovacich plochach mimo CMZ.
Vyska poplatkov by mala byt podmienend navrhovanou diferencidciou parkovania

v zavislosti od delenia podla dizky parkovania na :
e  parkovanie kratkodobé - do 2 hod.
e  parkovanie dlhodobé — nad 2 hod.

e  odstavovanie vozidiel
Bilancia potrieb doplnenia parkovacich stojisk podla STN 73 6110/Z2 do roku 2037 na

zaklade vypoctov potrieb a existujucich poctov parkovacich stojisk v roku 2017:

KAPACITA Poziadavk Potrebné
ORESOR v roku 2017 pre rok 20?:,7 doplnit
1 520 457 0
2 799 686 0
3 820 565 0
4 154 639 485
5 514 988 474
6 654 1045 391
7 69 287 218
9 100 600 500
14 468 271 0
15 269 62 0
16 700 68 0
17 100 43 0
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Podla dizky parkovania vyplyvaju poZiadavky na rozdielne dostupnosti ciefov a zvy$ena
variabilita parkovacich ploch. Pre kratkodobé parkovanie je to dostupnost do 100 m, pre dlhodobé
parkovanie do 200 m a pre odstavovanie az do 300 m od potencidlneho zdroja alebo ciela, ¢im sa
zvysi spadové Uzemie parkovacich ploch. Podrobné riesenie problematiky statickej dopravy je mozné
len Specifickou dopravnoinZinierskou Studiou v sulade s pldnom organizacie dopravy v mierke min.
1:2000

Po zohladneni kapacit disponibilnych pri obchodnych centrach budu poZiadavky na
vystavbu novych parkovacich stojisk nasledovné:

KAPACITA Poziadavk Potrebné
OKRSOK v roku 2017 pre rok 20?:,7 doplnit
1 520 457 -63
2 799 686 -113
3 820 565 -255
4 49 639 590
5 514 988 474
6 581 1045 464
7 69 287 218
9 20 600 580
14 139 271 132
15 269 62 -207
16 0 68 0
17 0 43 0

V okrskoch 16 a 17 je dostatoCny pocet stojisk, preto poziadavky na nové stojiska budu
realizované na stojiskach existujlcich. V okrskoch 1,2,3 a 15 su poziadavky vysoké, preto ich bude
potrebné riesit hromadnymi gardzami, pripadne vyuzitim zastupnych funkcii parkovisk disponibilnych
v okrskoch. Podrobné riesenie bude potrebné pripravit podrobnymi studiami, pripadne generelom
statickej dopravy.

3.2. Progndéza verejnej hromadnej osobnej dopravy

Do buducnosti bude Ziaduce aby sa postupne zvySoval podiel hromadnej prepravy osob
v meste na ukor dopravy individualnej. Aby boli obyvatelia mesta ochotni cestovat prostriedkami
hromadnej dopravy, ktorou je v pripade mesta Samorin doprava autobusova bude potrebné prijat
opatrenia, ktoré hromadnu dopravu os6b podporia na ukor individudlnej automobilovej dopravy.
Mestskd hromadna doprava na Uzemi mesta v sucasnosti nie je zavedena. Bolo by vhodné studiou
preverit, & by v budicnosti nemohla byt efektivna MHD v meste Samorin, pretoZze mesto poctom
obyvatelov, na prvy pohlad, je v kategdrii miest, v ktorych tento sp6sob prepravy oséb na uzemi
mesta nedava predpoklad ekonomickej efektivnosti prevddzkovania dopravy tohto charakteru.
Autobusovu dopravu primestského charakteru v sucasnosti prevadzkuju spoloénosti Slovak Lines
Bratislava a SAD Dunajska Streda. Primestské spoje CiastoCne zabezpecuju prepravu oséb aj na uzemi
mesta, o je vSak len v obmedzenom rozsahu, vzhladom na vedenie liniek. V rdmci analyzy dopravy
v siCasnom stave sme zistili aj dostupnosti obyvatelov mesta k zastdvkam autobusov. Prijatelnd
dostupnost, ktori povazujeme dostupnost od bydliska k najbliz$ej zastavke do 5 minut. K zvyseniu
vyuZivania autobusovej dopravy prispeje aj zvySenie podielu prijatelnej dostupnosti k zastavkam, co
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navrhujeme v meste realizovat rokovaniami s prevadzkovatelmi autobusovej dopravy. Zlepsena
dostupnost k zastavkam prispeje k zvySeniu vyuZivania autobusov primestskych liniek aj na realizaciu
ciest vnutromestského charakteru, pretoZze v meste nebude zavedena mestska hromadna doprava,
pretoZe by nebola ekonomicky efektivna.

3.2.1. Zelezni¢na doprava

Cez mesto Samorin nevedie Zelezni¢nd trat. VV Kvetoslavove, ktory je od mesta vzdialeny asi
4 km, vedie Zelezni¢nd trat Bratislava — Dunajskd Streda — Komarno. Mesto Samorin dohodlo
zriadenie priamej autobusovej linky z mesta k Zelezni¢nej stanici Kvetoslavov, aby mali obyvatelia
moznost vyuzivat vyhody prepravy Zelezni¢nou dopravou. VyuZivanie Zelezni¢nej dopravy je pre
obyvatelov mesta Samorin prepravou osobnym autom na Zelezniénu stanicu stazené, pretoze na
stanici nie je dostatok parkovacich stojisk. Prevadzkovatel Zelezni¢nej dopravy RegiolJET neplanuje
Ziadne stavebnotechnické uUpravy parkovacich ploch v stanici, ako to vramci prieskumu pisomne
zhotovitelovi oznamil. Ocakdvame, Ze po uvedeni rychlostnej cesty R7 do pouZivania sa zvysi
atraktivita individudlnej automobilovej dopravy aj na Ukor Zelezni¢nej dopravy, preto nepocitame so
zvySovanim vyuZzivania Zelezni¢nej dopravy vo vyssej miere ako o0 10% do roku 2037. ZvySovanie
urovne Zelezni¢nej dopravy, ku ktorej v budulcnosti pride spolu svy$Sou kultirou cestovania
zhotovitela UGD vedie k predpokladu rastu po&tu vyuzivatelov 7elezniénej dopravy o uvedenych 10%.

Z Kvetoslavova v roku 2017 v pracovnom dni vypravia denne v smere Dunajska Streda 25
spojov a v smere do Bratislavy 18 spojov. Od spolocnosti RegioJET sme Ziadne podklady nedostali,
preto nevieme vypocitat pocty cestujucich. Odhadujeme, 7e pocet cestujucich zo Samorina je 250
cestujucich, ztoho v smere Dunajskd Streda je to 100 cestujucich a v smere Bratislava je to 150
cestujucich.

4, Navrh dopravného riesenia

Uzemny rozvoj Samorina, rovnako ako aj inych miest na Slovensku je charakterizovany
vysokym ndrastom intenzity motorovej dopravy, vtom aj prepravnych vztahov vykonavanych
individualnou automobilovou dopravou. Mesto Samorin sa vyznacuje nadpriemernym stupfiom
automobilizacie oproti stuprfiu automobilizacie Slovenska aaj okresu Dunajska Streda. Narast
intenzity dopravy kladie poziadavky na zvySovanie kapacity komunikaénej siete. Nedostatocna
kapacita komunikacnej siete, nespravna organizacia dopravy, nedostatocné kapacity krizovatiek,
resp. ich nevhodné usporiadanie, vyvolava kaZdodenne nepriaznivé nalady obyvatelstva
a podnikatelov pri rozhodovani sa pre realizaciu rozvojovych projektov, ktoré by pomohli rozvoju
mesta. Tento nepriaznivy postoj je prekazkou udrzatelného rozvoja mesta, preto je velmi délezité
venovat pozornost vytvaraniu podmienok, ktoré by pritahovali pre mesto zaujimavé a doélezité
rozvojové projekty. Projekty je nevyhnutné hodnotit aj z hladiska ich lokalizacie, ktoré budu
zohladriovat spominané kapacity usekov a uzlov komunikaénej siete mesta. Hlavnym prostriedkom
mesta pri hodnoteni projektov z hladiska dopravy je aby kazdy takyto projekt bol uz od jeho zdmeru
andsledne v rdmci jeho pripravnej dokumentdcie podrobeny dopravno-inZinierskej analyze
a posudeny z hladiska jeho vplyvu na cestnd siet z hladiska prirastkov intenzity dopravy a schopnosti
siete intenzitu dopravy kapacitne zvladnut. Moznym spdsobom pre komplexné posudenie novej
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investicie je posudenie jej vplyvov vyuZitim dopravného modelu, ktory je v rdmci generelu dopravy
pre mesto Samorin vyvinuty.

Usporiadanie cestnej komunikacnej siete mesta Samorin je vysledkom dlhodobého
historického vyvoja arozvoja mesta. Platny Uzemny plan mesta, ani Zmeny a doplnky cislo 3,
nepredpokladaju vyrazné zmeny v lokalizacii najvyznamnejSich zdrojov a cielov jazd motorovych
vozidiel v meste. Aj v Samorine sa prejavuje vieobecny zaujem obyvatelstva o vyuZivanie volného
¢asu smerom k Sportovaniu, sledovaniu Sportovych zdpasov a podujati. V meste su pre tieto aktivity
vytvorené nadpriemerné moznosti, v porovnani s inymi mestami existenciou a koncepénym rozvojom
aredlu X-Bionic, ale aj ostatnych moZnosti vytvorenych pre Sportové a rekreacné vyuzitie, vratane
vodnych $portov a oddychu pri Dunaji, v mestskej ¢asti Cilistov. Ktomu pristupuje aj zvy$ovanie
zaujmu o cyklistickd dopravu. Pocitame s tym, Ze sa cyklistickda doprava postupne v meste rozvinie
v cestach pravidelnych, ale aj nepravidelnych, rekreacnych, ktorych cielom budu prave X-Bionic
a Cilistov. Poditame stym, 7e za tymito cielmi sa rozvinie aj cestovanie zokolia, z Bratislavy
a z Dunajskej Stredy. Pre ulahcenie priameho pristupu navrhujeme, vsulade s Uzemnym pldanom
mesta a ZaD ¢.3 realizdciu cestnych komunikacii od Bratislavy aj od Dunajskej Stredy. Vyznamnym
prinosom k zniZeniu intenzity dopravy v meste, hlavne na trase stcasného vedenia cesty 1/63, bude
otvorenie prevadzky na rychlostnej ceste R7, ktord bude na mesto Samorin pripojena
prostrednictvom krizovatky s cestou 11/503 v smere od Senca. Podrobnejsie Udaje o intenzitdch
dopravy na komunikacnej sieti mesta su uvedené v tabulkach ako aj v stuzkovych diagramoch, ktoré
su vysledkom aplikdcie modelu dopravy vyvinutého vramci generelu dopravy. Zatazenie siete je
analyzované vo dvoch variantoch, vo variante nulovom, ¢o znamena, Ze sa vrnom nepocita
s vystavbou navrhovanych Usekov ciest, okrem R7, ktora je uz vo vystavbe, a v druhom variante, kde
sa uz pocita aj s navrhovanymi cestami. V tabulkdch su uvedené porovnania rozdielov v intenzitach
dopravy vo variantoch 1 a 2. Model poskytuje aj podrobné Udaje o smerovani a intenzite dopravy vo
vSetkych krizovatkdch v celej sieti. Podobne je mozné sa s navrhovanym rieSenim, vratane cyklistickej
a pesej dopravy, oboznamit vo vykresovej dokumentdcii, ktord je sucastou generelu dopravy.

Viytvdranie podmienok pre rozvoj hromadnej dopravy (v Samorine je to autobusova
doprava), cyklistickej a pesej dopravy na celkovej dopravnej praci bude mat priaznivy odraz aj vo
vytvdrani lepSich podmienok pre Zivot obyvatelov v meste. Bude to aj vyznamnym prispevkom pre
trvalo udrzatelnd mobilitu obyvatelstva. Znamena to vytvorenie podmienok pre slobodu pohybu, pre
vysSiu bezpelnost obyvatelov, lepSiu kvalitu Zivota obyvatelov aaj ochranu ich zdravia. Dobre
premyslené opatrenia mdzu docielit, Ze obyvatelia mesta nebudl pouzivat osobné automobily na
cesty kratSie ako 1 kilometer, ktoré tvoria vySe 10% vsetkych jazd osobnych aut. Zaroven to znamena
podporu pre rozvoj ekonomiky v meste. Udrzatelnd mobilita, doprava je nielen odbornym ale aj
politickym konceptom, ktory je prijaty nielen vedenim mesta ale je podporovany aj vysokym
podielom obyvatelov mesta.

Aby bol takyto koncept v meste realizovatelny a aby bol pre mesto vyhodny a aby jeho
ciele boli do Zivota mesta aj zavedené, je nevyhnutné analyzovat suvislosti medzi Uzemnym
pldnovanim, urbanistickym rozvojom arozvojom dopravy. Medzi hlavné body tejto analyzy
analyzovat vplyv lokalizacie funkcii na potrebu prepravy osdb a nakladov a v maximalnej moznej
miere potreby prepravy minimalizovat. UdrZatelny rozvoj mesta Samorin je potrebné zabezpecovat
uz pocas pripravy kazdého nového projektu. Pred realizaciou projektu musi byt preukazané, ze bude
dodrzan3, resp. zabezpecena dopravna dostupnost projektovaného aredlu. Kazdy projekt je potrebné
podrobit dopravno-inZinierskej analyze uZ v ramci pripravnej dokumentacie. Analyzou je potrebné
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preukazat , Ze cestnd infrastruktira bude funkénd, bude mat dostato¢nu kapacitu aj pre intenzitu
dopravy, ktora bude generovana a atrahovana projektovanym objektom.

4.1. SirSie dopravné vztahy

V oblasti &irsich dopravnych vztahov je v projektoch KURS 1 a UPN VUC trnavského
samospravneho kraja pozadované uprednostriovanie dopravnych stavieb podporujlcich efektivnu
obsluhu Juhozdpadného Slovenska, vratane podpory funkcie dopravno-gravitatného centra Trnavy
a Nitry. Zaroven je pozadované re$pektovat nadradené postavenie paneurdpskych dopravnych
koridorov adopravnych sieti TEN-T. V kategorii cestnej dopravy je pozadované respektovat
trasovanie ciest E 575 Bratislava — Dunajska Streda — Medvedov — Madarsko. Je pozadované
reSpektovat lokalizaciu existujucich ciest definovant pasportom SSC, chranit dzemny koridor
rychlostnej cesty R7 v trase Useku Dunajskd Luzna — Samorin — Holice. V kategérii hromadnej dopravy
o0s6b podporovat rozvoj integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy Trnavského
samospravneho kraja. V cyklistickej doprave sa vyzaduje reSpektovat lokalizaciu existujicej siete
cyklistickych tras a cyklistickd trasu EuroVelo 6 Rakusko — Samorin — Medvedov — Madarsko.
Podporovat izemno — technickymi opatreniami cyklistickii dopravu ako alternativny spdsob prepravy
za obsluznymi Ucelmi a za rekreaciou.

V rdmci $irich vztahov je v ramci UGD mesta Samorin analyzovany vplyv rychlostnej cesty
R7 na rozloZenie a zmeny v intenzite motorovej dopravy na Gizemi mesta. Mesto Samorin je na cestu
R7 pripojené vjednom bode, v krizovatke s cestou 11/503 Senec — Samorin. Vedenie trasy R7 aj
krizovatka s cestou 11/507 je zobrazené vo vykrese &islo 1 Sirsie vztahy.

4.2. Cestna siet a automobilova doprava

Automobilova doprava je najvyznamnejsim sp6sobom prepravy os6b, ndkladov a tovaru
vmeste avo vztahoch mesta sokolim. Stym sudvisi potreba venovat maximalnu pozornost
usporiadaniu a kvalite cestnej siete. Medzi najdolezitejSie charakteristiky cestnej siete patri jej
kapacita. V suasnom stave, t.j. vroku 2017, je kapacita cestnej siete vyhovujlca intenzite dopravy
v Spi¢kovych hodinach predpoludnim aj popoludni. Progndza dopravy pre rok 2037 urdi intenzitu
dopravy a na jej zaklade su vypocitané aj kapacity najzatazenejsich usekov. Rychlostna cesta R7, ktora
je vsucasnosti uz vo vystavbe, pomdze odviest z mesta, z cesty 1/63, tranzitni dopravu a aj Cast
zdrojove] a cielovej dopravy zniektorych Usekov cestnej siete v meste. Samozrejme, tad Ccast
zdrojovych a cielovych jazd pribudne v Gseku od kriZzovatky ciest R7 a 11/503. Dopravny model mesta
podrobne popisuje situdciu v rozlozeni intenzity automobilovej dopravy v meste, ¢o je podkladom
pre vypocty kapacit Usekov siete a pre kategorizaciu cestnej siete na Uzemi mesta. Model je aj
dolezitym nastrojom pre rozhodovanie odbornych uUtvarov mesta o lokalizacii novych investicii aj
o umiestneni novych obytnych suborov a ostatnych funkcii mesta. Je dobrym nastrojom pre hladanie
takych rieseni, ktoré nebudu klast neprimerané poZiadavky na pridanu intenzitu motorovej dopravy,
ale budu hladat také riesenia, ktoré budu poziadavky na prepravy osdb a nadkladov minimalizovat, ¢o
prinesie okrem financnych Uspor na investicie do cestnej siete aj lepsSie podmienky pre Zivotné
prostredie obyvatelov mesta.
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Zakladnd komunika¢nd siet (ZAKOS) je tvorenad cestou 1/63, ktora bude odlahéena od
tranzitnej dopravy a tym sa Uroven kvality dopravy na nej zvysi. Podrobné Udaje o intenzite dopravy,
skladbe dopravného pridu, podieloch druhov dopravy (vnutromestské jazdy, zdrojové a cielové
jazdy, tranzitné jazdy) su dokumentované v tabulkach priamo vloZenych do tejto spravy. Poskytujeme
v nich informacie o zatazeni kazdého Useku siete osobnymi automobilmi (OA), nakladnymi
automobilmi (NA) aaj autobusmi hromadnej dopravy (HD), ovnutromestskych jazdach (VMV),
zdrojovych a cielfovych jazdach (ZCV) a tranzitnych jazdach (TRV). Podklady su podrobne uvadzané aj
pre buducich rieSitelov dopravnoinzinierskych projektov astudii, ¢o vo vacSine pripadov
projektantom chyba.

Navrh koncepcie rieSenia dopravy je dokumentovany vo vykrese Koncepcia dopravy. Cestna
siet je pre potreby podrobnej analyzy a pre potreby navrhu riesenia prevedena do idealizovanej
podoby, ktora je zakladom pre dopravny model mesta Samorin. Idealizovana schéma cestnej siete je
dokumentovand v samostatnom vykrese. Idealizovand cestna siet je definovana usekmi a uzlami
siete. Usek siete je ohrani¢eny vidy dvomi uzlami, &m je aj jednoznacéne definovany. Kazdy Gsek ma
svoju charakteristiku, ktora sa sklada z jeho dizky, rychlosti, urbanistickych a $pecifickych vlastnosti
useku. V tabulke, ktora je vystupom zmodelu dopravy ainformuje o vypocitanych hodnotach
intenzity dopravy, je vidy uvedeny Usek od uzla s nizSim cislom uzla a vys$$im Cislom uzla. Smer jazdy
1 je uvedeny v prvych stipcoch tabulky a smer jazdy 2 je v druhej ¢asti tabulky, ¢im je jednoznaéne
a Uplne popisana celd cestna siet. Model poskytuje aj podrobné Udaje o zatazeni vsetkych kriZzovatiek
v sieti podla druhu vozidiel a uddva udaje o smerovani jazd vozidiel v krizovatke. Udaje o zatazeni
krizovatiek nie su dokumentované v sprave, su k dispozicii v modeli dopravy. V sprdve su uvedené
Gdaje o zataZeni vybranych piatich krizovatiek, pre ktoré su vykonané aj vypocty ich kapacity pre rok
2037. Stuzkové diagramy znazorfujlce rozloZenie intenzit v Usekoch siete su priloZzené vo vykresovej
dokumentdcii generelu dopravy.

Zakladnymi a najdélezZitejsimi cestnymi komunikaciami si v meste cesta 1/63, ktord vedie
z Bratislavy do Komarna cez Dunajsku Stredu, jej dizka v meste je 1,7 km.. Cesta 11/503 vedie
z Pezinka cez Senec do Samorina. Dizka cesty 11/503 v meste je 500 m. Siet miestnych komunikacii
mé celkovu dizku 35,8 km.

4.2.1. Popis zakladnej komunikaénej siete mesta (ZAKOS)

Cestnl komunikaénu siet mesta Samorin tvori kostra pozostavajica z prietahov ciest 1/63,
11/503, 111/1056 a 111/1377, dalej su to cesty veduce po uliciach Gazdovsky rad, Veternd ulica, Skolska
ulica, Krizna ulica, Vinohradska ulica, Pomlejska cesta, Vfbova ulica, Klastorna ulica, Cilistovska cesta,
Vodarenska ulica, Veterna ulica, Kasarenska ulica. Pre Ucely dopravnej obsluhy su vyznamné cesty
lokalizované vo vsetkych dopravnych okrskoch mesta. Navrhujeme vybudovat cesty pripajajuce
mestsku ¢ast Cilistov, predovietkym je to aredl spoloénosti X-BIONIC, priamo na cestu 1/63 zo smerov
Bratislava a Dunajska Streda, ¢o odvedie neZiaducu motorovud dopravu z miestnych komunikacii
v priemerny den v roku (presné hodnoty st uvedené v tabulkach zataZenia siete), predovsetkym to
bude vo vyznamnej miere, niekolkondsobne prevysujuce priemerné hodnoty, pocas podujati
kulturneho a Sportového charakteru, ¢o v buduicnosti bude castejsSie ako je to v sucasnosti.

Pre ucely generelu dopravy a pre potreby projektantov a odbornych Utvarov mesta sme do
idealizovanej schémy siete zaradili aj vacSinu obsluznych komunikacii aby bolo zretelhe zobrazené
rozlozenie dopravnej zataze vcelom meste, ¢o je podrobne dokumentované v tabulkach, ktoré
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udavaju intenzity dopravy pre rok 2037 podla druhu dopravnych prostriedkov aj podla druhu
dopravy. Zaroveri je dokumentovand aj tabulka zataZenia siete vo variante bez pripojenia Cilistova na
cestu 1/63 od smerov Bratislava a Dunajska Streda, aby bolo vidiet rozdiely v rozlozeni intenzit
dopravy v priemernom dni vo variante bez pripojenia a s pripojenim Cilistova k 1/63 priamo. Pre
mesto Samorin je vyznamnou nadradenou komunikacia rychlostnd cesta R7, ktora je v si¢asnosti uz
vo vystavbe, pretoZe odvedie celd tranzitnu dopravu v relacii Bratislava — Dunajska Streda z cesty 1/63
¢o sa prejavi odlah¢enim cesty 1/63, tym aj zniZzenim hluku v okoli cesty. PretoZze je R7 vzdialend od
mesta nebude slUzit na odvedenie vyznamnejSej Casti zdrojovej a cielovej dopravy a ani
vnutromestskych jazd, pretoZe je na mesto napojena jedinou mimouroviiovou krizovatkou s cestou
11/503. Podrobné Udaje o intenzitach dopravy su, ako to uz bolo spominané, v tabulkach zataZenia
siete.

4.2.2. Vysledky vypoctov zataZenia cestnej siete

ZATAZENIE SIETE ROK 2037 VRATANE AUTOBUSOV Skv/24 hodin PDI BEZ PRIPOJENIA X — BIONIC

Rok 2037 SMER1 SMER?2 SMER1+2

uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
1 11 8413 1371 59 9843 8661 1391 59 10111 | 17074 2762 118 | 19954
1 82 4176 1327 0 5503 3928 1307 0 5235 8104 2634 0| 10738
1 101 7157 1664 59 8880 7157 1664 59 8880 | 14314 3328 118 | 17760
2 4 1389 425 0 1814 1246 407 0 1653 2635 832 0 3467
2 23 3753 401 44 4198 3895 421 44 4360 7 648 822 88 8558
2 102 2965 406 44 3415 2965 405 44 3414 5930 811 88 6829
3 82 4055 766 29 4850 4053 766 29 4848 8108 1532 58 9 698
3 103 4053 766 29 4848 4055 766 29 4850 8108 1532 58 9 698
4 30 4589 1391 0 5980 4446 1371 0 5817 9035 2762 0| 11797
4 104 4817 1299 0 6116 4817 1300 0 6117 9634 2599 0| 12233
5 96 616 144 8 768 618 144 8 770 1234 288 16 1538
5 105 618 144 8 770 616 144 8 768 1234 288 16 1538
6 90 2027 307 18 2352 2027 307 18 2352 4054 614 36 4704
6 106 2027 307 18 2352 2027 307 18 2352 4054 614 36 4704
11 89 7197 824 59 8080 6955 763 59 7777 | 14152 1587 118 | 15857
11 114 1216 547 0 1763 1707 628 0 2335 2923 1175 0 4098
12 66 2998 295 0 3293 3625 347 0 3972 6623 642 0 7 265
12 89 6955 763 59 7777 7197 824 59 8080 | 14152 1587 118 | 15857
12 114 624 89 0 713 585 97 0 682 1209 186 0 1395
12 151 5466 683 59 6208 4634 562 59 5255 | 10100 1245 118 | 11463
13 14 2582 434 48 3064 1786 299 47 2132 4368 733 95 5196
13 55 4564 287 71 4922 5661 420 72 6153 | 10225 707 143 | 11075
13 68 2946 66 9 3021 2960 69 9 3038 5906 135 18 6 059
13 151 3934 493 59 4486 3616 492 59 4167 7 550 985 118 8653
14 69 1142 274 0 1416 749 214 0 963 1891 488 0 2379
14 125 2843 494 48 3385 2437 419 47 2903 5280 913 95 6288
15 16 5922 517 48 6487 5682 451 47 6180 | 11604 968 95| 12667
15 123 4204 117 0 4321 4062 138 0 4200 8266 255 0 8521
15 125 2686 505 47 3238 3067 552 48 3667 5753 1057 95 6 905
16 18 5753 555 48 6356 5814 520 47 6381 | 11567 1075 95 | 12737
16 54 2589 184 0 2773 2281 150 0 2431 4870 334 0 5204
18 19 5513 536 50 6099 5648 535 50 6233 | 11161 1071 100 | 12332
18 49 5523 461 32 6016 5231 409 31 5671 | 10754 870 63 | 11687
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Rok 2037 SMER1 SMER?2 SMER 1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
18 78| 2925 407 36| 3368| 3137 427 36| 3600| 6062 834 72| 6968
19 20| 5299 537 50| 5886| 5417 549 50| 6016| 10716| 1086 100 | 11902
19 149 | 1426 116 0| 1542| 1442 103 0| 1545| 2868 219 0| 3087
20 21| 4990 447 50| 5487 | 5117 458 44| 5619| 10107 905 94| 11106
20 121 586 255 0 841 578 255 0 833 | 1164 510 0| 1674
21 22| 4235 408 42| 4685 | 4277 414 40| 4731| 8512 822 82| 9416
21 118 256 6 262 261 5 266 517 11 0 528
21 145 500 32 534 579 39 620| 1079 71 4| 1154
22 87| 4094 408 39| 4541| 4133 414 39| 4586| 8227 822 78| 9127
22 119 269 5 275 272 4 277 541 9 2 552
23 24| 1047 155 2| 1204| 1048 154 8| 1210| 2095 309 10| 2414
23 87| 3698 417 39| 4154| 4000 454 39| 4493| 7698 871 78| 8647
23 116 7 0 0 7 0 0 0 7 0 0 7
23 117 677 71 7 755 523 54 584 | 1200 125 14| 1339
24 96 627 144 8 779 624 143 775| 1251 287 16| 1554
25 26 789 59 0 848 847 61 0 908 | 1636 120 0| 1756
25 28 743 51 7 801 527 32 13 572| 1270 83 20| 1373
25 117 536 54 7 597 695 71 7 773| 1231 125 14| 1370
26 94 45 0 0 45 46 0 0 46 91 0 0 91
26 143 268 22 0 290 322 25 0 347 590 47 0 637
27 33 0 0 0 0 0
27 94 0 0 0 0 0
27 115 0 0 0 0 0
28 29 499 50 13 562 620 76 7 703 | 1119 126 20| 1265
28 146 937 82 0| 1019 602 38 0 640 | 1539 120 0| 1659
29 144 601 58 5 664 797 90 5 892 | 1398 148 10| 1556
29 145 177 14 2 193 102 8 2 112 279 22 4 305
30 82| 4589| 1391 0| 5980| 4446| 1371 0| 5817| 9035| 2762 0| 11797
31 32 345 24 0 369 336 21 0 357 681 45 0 726
31 34 937 86 5| 1028| 1151 120 5| 1276| 2088 206 10| 2304
31 144 815 97 5 917 610 66 5 681 | 1425 163 10| 1598
32 33 513 38 0 551 518 37 0 555 | 1031 75 0| 1106
32 142 233 13 0 246 273 14 0 287 506 27 0 533
32 143 322 25 0 347 268 22 0 290 590 47 0 637
33 95 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 35 239 14 0 253 345 15 0 360 584 29 0 613
34 147 365 40 0 405 498 64 0 562 863 104 0 967
34 149 826 55 5 886 800 63 5 868 | 1626 118 10| 1754
35 36 270 15 0 285 266 13 0 279 536 28 0 564
35 141 257 13 0 270 368 16 0 384 625 29 0 654
36 37 0 0 0 0 18 0 19 18 1 0 19
36 147 253 11 0 264 213 0 222 466 20 0 486
37 140 134 4 0 138 0 0 0 134 4 0 138
37 148 0 0 0 0 152 0 156 152 4 0 156
38 39 316 138 5 459 315 139 5 459 631 277 10 918
38 152 124 123 0 247 124 122 0 246 248 245 0 493
38 153 60 1 0 61 60 1 0 61 120 2 0 122
39 88| 1333 102 10| 1445| 1386 104 10| 1500| 2719 206 20| 2945
39 95| 1562 175 15| 1752 1508 173 15| 1696| 3070 348 30| 3448
40 88 950 0 10 960 940 0 10 950 | 1890 0 20| 1910
43 44| 1903 117 10| 2030 2238 151 10| 2399| 4141 268 20| 4429
43 52| 1089 70 0| 1159| 1226 75 0| 1301| 2315 145 0| 2460
43 60| 1545 96 10| 1651 1072 57 10| 1139| 2617 153 20| 2790
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Rok 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
44 45 1110 72 10 1192 1134 81 10 1225 2244 153 20 2417
44 51 1064 53 0 1117 1364 76 0 1440 2428 129 0 2557
45 46 1872 167 5 2044 2343 219 5 2567 4215 386 10 4611
45 95 2127 206 15 2348 2180 206 15 2401 4307 412 30 4749
45 148 498 41 0 539 0 0 0 0 498 41 0 539
46 47 373 32 0 405 545 56 0 601 918 88 0 1006
46 48 2026 142 5 2173 2041 156 5 2202 4067 298 10 4375
46 147 635 47 0 682 923 60 0 983 1558 107 0 1665
47 48 568 48 5 621 730 66 5 801 1298 114 10 1422
47 149 873 89 5 967 885 98 5 988 1758 187 10 1955
48 49 2806 204 10 3020 2965 233 10 3208 5771 437 20 6228
49 50 4424 343 40 4807 4218 323 39 4580 8642 666 79 9387
49 54 1859 111 17 1987 1931 111 17 2059 3790 222 34 4046
50 51 3647 274 40 3961 3442 252 39 3733 7 089 526 79 7 694
50 120 745 74 0 819 745 75 0 820 1490 149 0 1639
51 52 2035 177 40 2252 2121 181 39 2341 4156 358 79 4593
52 53 1573 124 0 1697 1687 126 0 1813 3260 250 0 3510
52 56 1225 94 40 1359 1288 89 39 1416 2513 183 79 2775
53 55 1350 120 0 1470 1460 124 0 1584 2810 244 0 3054
54 55 2189 206 17 2412 1950 176 17 2143 4139 382 34 4 555
55 56 2913 204 56 3173 2975 218 57 3250 5888 422 113 6423
55 150 2309 136 0 2445 3213 230 0 3443 5522 366 0 5888
56 57 922 98 18 1038 969 104 18 1091 1891 202 36 2129
56 60 744 38 15 797 817 41 15 873 1561 79 30 1670
57 60 336 24 0 360 589 49 0 638 925 73 0 998
57 92 1114 121 18 1253 1088 114 18 1220 2202 235 36 2473
57 113 270 18 0 288 89 5 0 94 359 23 0 382
60 61 1076 49 5 1130 909 43 5 957 1985 92 10 2 087
61 63 945 94 5 1044 900 94 5 999 1845 188 10 2043
61 112 1433 143 0 1576 1291 133 0 1424 2724 276 0 3000
63 64 254 12 0 266 252 12 0 264 506 24 0 530
63 88 691 82 0 773 648 82 0 730 1339 164 0 1503
63 90 0 0 0 0 0 0 0
65 66 0 0 0 0 0 0 0
65 89 0 0 0 0 0 0 0
65 90 0 0 0 0 0 0 0
66 91 688 74 0 762 1141 109 0 1250 1829 183 0 2012
66 111 1383 170 0 1553 1530 186 0 1716 2913 356 0 3269
68 69 584 226 0 810 1050 302 0 1352 1634 528 0 2162
68 71 4421 168 9 4598 4400 166 9 4575 8821 334 18 9173
68 132 2474 479 0 2953 2043 407 0 2450 4517 886 0 5403
69 70 623 183 0 806 688 203 0 891 1311 386 0 1697
70 71 1031 122 0 1153 1055 121 0 1176 2 086 243 0 2329
70 128 223 57 0 280 249 85 0 334 472 142 0 614
71 72 5048 70 9 5127 5052 67 9 5128 | 10100 137 18 | 10255
72 73 4522 55 0 4577 4355 50 0 4405 8877 105 0 8982
72 74 3666 52 9 3727 4011 52 9 4072 7677 104 18 7799
74 75 3798 52 4 3854 4138 52 4 4194 7 936 104 8 8048
74 81 137 0 0 137 142 0 0 142 279 0 0 279
75 123 3601 43 0 3644 3658 14 0 3672 7 259 57 0 7316
75 124 411 36 4 451 694 66 4 764 1105 102 8 1215
77 78 799 115 4 918 1019 142 4 1165 1818 257 8 2083
77 80 126 30 0 156 97 24 0 121 223 54 0 277

Ing. Tomas Kysel, METAG, Banskd Bystrica Strana 25



UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN

1. CAST

KONCEPT NAVRHU

Rok 2037 SMER1 SMER?2 SMER1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
77 124 | 1102 164 4| 1270 910 142 4| 1056| 2012 306 8| 2326
78 79| 3590 503 32| 4125| 4017 550 32| 4599| 7607| 1053 64| 8724
78 122 137 43 180 142 43 185 279 86 0 365
79 80 150 57 207 183 64 247 333 121 0 454
79 85| 3704 554 27| 4285| 4097 595 27| 4719| 7801| 1149 54| 9004
82 85| 4186 601 29| 4816| 3794 561 29| 4384| 7980| 1162 58 | 9200
83 86 128 4 1 133 129 4 3 136 257 8 4 269
83 119 537 9 1 547 527 9 1 537 | 1064 18 2| 1084
84 85 91 7 3 101 90 7 3 100 181 14 6 201
84 86 129 4 3 136 128 4 3 135 257 8 6 271
84 9% 19 0 0 19 20 1 0 21 39 1 0 40
87 146 | 1211 88 0| 1299| 1550 131 0| 1681| 2761 219 0| 2980
90 111| 2027 307 18| 2352| 2027 307 18| 2352| 4054 614 36| 4704
91 113 | 1233 119 0| 1352 1433 131 0| 1564| 2666 250 0| 2916
91 150 | 1588 124 0| 1712| 1840 150 0| 1990 | 3428 274 0| 3702
92 111| 1633 209 18| 1860 | 1634 205 18| 1857 | 3267 414 36| 3717
92 113 870 102 0 972 846 101 0 947 | 1716 203 0| 1919
94 116 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
111 112 | 1592 144 0| 1736| 1741 155 0| 1896 | 3333 299 0| 3632
114 135 | 1742 471 0| 2213| 2180 557 0| 2737| 3922| 1028 0| 4950
115 116 18 0 18 20 0 20 38 0 0 38
116 117 18 0 18 13 0 13 31 0 0 31
118 119 258 0 264 264 5 0 269 522 11 0 533
118 121 3 0 3 3 0 0 3 6 0 0 6
123 124 547 103 0 650 461 95 0 556 | 1008 198 0| 1206
125 128 249 85 0 334 223 57 0 280 472 142 0 614
132 135 | 2271 463 0| 2734| 2025 406 0| 2431| 429 869 0| 5165
132 139 203 16 0 219 17 1 0 18 220 17 0 237
135 138 612 180 0 792 805 210 0| 1015| 1417 390 0| 1807
138 139 17 1 0 18 203 16 0 219 220 17 0 237
140 141 368 16 0 384 257 13 0 270 625 29 0 654
140 142 273 14 0 287 233 13 0 246 506 27 0 533
141 142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
143 144 0 0 0 0 0 0 0 0 0
145 146 111 12 0 123 111 12 0 123 222 24 0 246
147 148 143 9 0 152 507 46 0 553 650 55 0 705
150 151 703 70 0 773 | 1853 192 0| 2045| 2556 262 0| 2818
152 153 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ZATAZENIE SIETE ROK 2037 VRATANE AUTOBUSOV Skv/24 hodin PDI S PRIPOJENIM X-BIONIC

Rok 2037 SMER1 SMER?2 SMER1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
1 11| 8517 | 1380 59| 9956 | 8760| 1400 59 | 10219 | 17277 | 2780 118 | 20175
1 82| 4275| 1336 0| 5611| 4032| 1316 0| 5348| 8307| 2652 0| 10959
1 101| 7158 | 1664 59| 8881| 7158| 1664 59| 8881 | 14316| 3328 118 | 17762
2 4| 1492 442 0| 1934| 1428 439 0| 1867 | 2920 881 0| 3801
2 23| 3919 433 44| 4396 | 3983 436 44| 4463 | 7902 869 83| 8859
2 102 | 2967 406 44| 3417 | 2967 405 44| 3416| 5934 811 83| 6833
3 82| 4055 766 29| 4850 | 4053 766 29| 4848 | 8108 | 1532 58| 9698
3 103 | 4053 766 29| 4848 | 4055 766 29| 4850| 8108 | 1532 58| 9698
4 30| 4450| 1362 5812 | 4386| 1359 5745 | 8836| 2721 0| 11557
4 104 | 4818 | 1299 6117 | 4818 | 1300 6118 | 9636| 2599 0| 12235
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN

Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Rok 2037 SMER1 SMER?2 SMER 1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
5 96 616 144 768 618 144 770 | 1234 288 16| 1538
5 105 618 144 770 616 144 768 | 1234 288 16| 1538
6 90| 2027 307 18| 2352| 2027 307 18| 2352| 4054 614 36| 4704
6 106 | 2027 307 18| 2352 2027 307 18| 2352| 4054 614 36| 4704
11 89| 7103 809 59| 7971| 7080 776 59| 7915| 14183 | 1585 118 | 15886
11 114 | 1414 571 1985 | 1680 625 2305| 3094| 1196 0| 4290
12 66 915 99 1014 928 102 1030 | 1843 201 0| 2044
12 89| 4158 482 59| 4699 | 4344 539 59| 4942| 8502| 1021 118| 9641
12 114 640 91 0 731 785 119 0 904 | 1425 210 0| 1635
12 151 | 4973 635 59| 5667 | 4629 547 59| 5235| 9602| 1182 118 | 10902
13 14| 2558 436 48| 3042| 1769 297 47| 2113| 4327 733 95| 5155
13 55| 4421 264 71| 4756| 5633 398 72| 6103 | 10054 662 143 | 10859
13 68| 2927 63 9| 2999| 2961 68 9| 3038| 5888 131 18| 6037
13 151 3929 478 59| 4466 | 3472 476 59| 4007 | 7401 954 118 | 8473
14 69| 1125 271 0| 139 752 214 0 966 | 1877 485 0| 2362
14 125| 2822 495 48| 3365| 2403 412 47| 2862| 5225 907 95| 6227
15 16| 5900 517 48| 6465| 5647 443 47| 6137| 11547 960 95| 12602
15 123| 4205 117 0| 4322 4062 138 0| 4200| 8267 255 0| 8522
15 125| 2658 498 47| 3203| 3051 553 48| 3652 5709| 1051 95| 6855
16 18| 5608 540 48| 6196 | 5769 511 47| 6327| 11377| 1051 95| 12523
16 54| 2627 184 0| 2811| 2206 136 0| 2342| 4833 320 0| 5153
18 19| 5300 519 50| 5869 | 5483 522 50| 6055| 10783 | 1041 100 | 11924
18 49| 5314 424 32| 5770| 5164 391 31| 5586| 10478 815 63| 11356
18 78| 2756 384 36| 3176| 2880 388 36| 3304| 5636 772 72| 6480
19 20| 5020 497 50| 5567 | 5053 498 50| 5601| 10073 995 100 | 11168
19 149 892 53 0 945 | 1042 54 0| 1096 | 1934 107 0| 2041
20 21| 4712 406 50| 5168 | 4753 407 44| 5204| 9465 813 94| 10372
20 121 586 255 0 841 578 255 0 833 | 1164 510 0| 1674
21 22| 3963 369 42| 4374| 3917 364 40| 4321| 7880 733 82| 8695
21 118 250 5 255 259 4 263 509 9 0 518
21 145 499 32 533 577 39 618 | 1076 71 4| 1151
22 87| 3826 369 39| 4234| 3775 364 39| 4178| 7601 733 78| 8412
22 119 265 4 270 270 4 275 535 8 2 545
23 24| 1047 155 2| 1204| 1048 154 8| 1210| 2095 309 10| 2414
23 87| 3335 367 39| 3741| 3436 373 39| 3848| 6771 740 78| 7589
23 116 892 120 0| 1012 426 60 486 | 1318 180 0| 1498
23 117 315 32 7 354 745 90 842 | 1060 122 14| 1196
24 96 627 144 8 779 624 143 775| 1251 287 16| 1554
25 26 579 36 0 615| 1064 96 0| 1160| 1643 132 0| 1775
25 28 582 34 7 623 526 32 13 571| 1108 66 20| 1194
25 117 751 90 7 848 322 32 7 361| 1073 122 14| 1209
26 94 56 1 0 57 192 13 0 205 248 14 0 262
26 143 189 11 0 200 535 60 0 595 724 71 0 795
27 33 816 108 0 924 481 60 0 541 1297 168 0| 1465
27 94 444 60 0 504 775 108 0 883 | 1219 168 0| 1387
27 115 10 0 0 10 9 0 0 9 19 0 0 19
28 29 330 34 13 377 320 34 7 361 650 68 20 738
28 146 634 40 0 674 588 37 0 625 | 1222 77 0| 1299
29 144 433 41 5 479 498 48 5 551 931 89 10| 1030
29 145 178 14 2 194 103 8 2 113 281 22 4 307
30 82| 4450| 1362 0| 5812| 4386 1359 0| 5745| 8836| 2721 0| 11557
31 32 136 9 0 145 155 7 0 162 291 16 0 307
31 34 579 56 5 640 634 63 5 702 | 1213 119 10| 1342
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Rok 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
31 144 516 55 5 576 442 49 5 496 958 104 10 1072
32 33 149 9 0 158 485 54 0 539 634 63 0 697
32 142 176 11 0 187 206 13 0 219 382 24 0 406
32 143 535 60 0 595 189 11 0 200 724 71 0 795
33 95 966 111 0 1077 962 110 0 1072 1928 221 0 2149
34 35 225 13 0 238 331 14 0 345 556 27 0 583
34 147 203 24 0 227 196 22 0 218 399 46 0 445
34 149 628 39 5 672 583 48 5 636 1211 87 10 1308
35 36 190 12 0 202 258 13 0 271 448 25 0 473
35 141 249 13 0 262 288 13 0 301 537 26 0 563
36 37 0 0 0 18 0 19 18 1 0 19
36 147 174 0 182 206 0 215 380 17 0 397
37 140 73 0 75 22 0 24 95 4 0 99
37 148 22 0 24 92 3 0 95 114 5 0 119
38 39 316 138 5 459 315 139 5 459 631 277 10 918
38 152 124 123 0 247 124 122 0 246 248 245 0 493
38 153 60 1 0 61 60 1 0 61 120 2 0 122
39 88 1291 104 10 1405 1354 115 10 1479 2 645 219 20 2884
39 95 1503 164 15 1682 1439 154 15 1608 2942 318 30 3290
40 88 950 0 10 960 940 0 10 950 1890 0 20 1910
43 44 1944 108 10 2062 2300 152 10 2462 4244 260 20 4524
43 52 992 45 0 1037 1273 66 0 1339 2265 111 0 2376
43 60 1703 122 10 1835 1067 57 10 1134 2770 179 20 2969
44 45 1192 64 10 1266 1258 86 10 1354 2450 150 20 2620
44 51 1051 51 0 1102 1330 73 0 1403 2381 124 0 2 505
45 46 1442 94 5 1541 1732 124 5 1861 3174 218 10 3402
45 95 1747 110 15 1872 1814 121 15 1950 3561 231 30 3822
45 148 289 19 0 308 0 0 0 0 289 19 0 308
46 47 173 4 0 177 204 7 0 211 377 11 0 388
46 48 1944 117 5 2066 1980 128 5 2113 3924 245 10 4179
46 147 475 25 0 500 701 42 0 743 1176 67 0 1243
47 48 514 45 5 564 648 54 5 707 1162 99 10 1271
47 149 590 50 5 645 488 45 5 538 1078 95 10 1183
48 49 2724 185 10 2919 2876 203 10 3089 5600 388 20 6 008
49 50 4358 340 40 4738 4169 320 39 4528 8527 660 79 9266
49 54 1827 108 17 1952 2013 115 17 2145 3 840 223 34 4097
50 51 3579 271 40 3890 3392 250 39 3681 6971 521 79 7571
50 120 745 74 0 819 745 75 0 820 1490 149 0 1639
51 52 2022 177 40 2239 2106 181 39 2326 4128 358 79 4565
52 53 1535 107 0 1642 1715 117 0 1832 3250 224 0 3474
52 56 1138 86 40 1264 1278 88 39 1405 2416 174 79 2 669
53 55 1310 103 0 1413 1485 114 0 1599 2795 217 0 3012
54 55 2140 200 17 2357 1902 165 17 2084 4042 365 34 4441
55 56 2721 189 56 2966 3001 217 57 3275 5722 406 113 6241
55 150 2299 136 0 2435 3164 221 0 3385 5463 357 0 5820
56 57 856 93 18 967 1101 109 18 1228 1957 202 36 2195
56 60 620 27 15 662 790 41 15 846 1410 68 30 1508
57 60 468 35 0 503 841 81 0 922 1309 116 0 1425
57 92 1110 121 18 1249 1014 102 18 1134 2124 223 36 2383
57 113 317 32 0 349 286 21 0 307 603 53 0 656
60 61 1048 47 5 1100 935 46 5 986 1983 93 10 2 086
61 63 634 60 5 699 541 48 5 594 1175 108 10 1293
61 112 972 89 0 1061 931 95 0 1026 1903 184 0 2087
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Rok 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
63 64 254 12 0 266 252 12 0 264 506 24 0 530
63 88 760 101 0 861 707 92 0 799 1467 193 0 1660
63 90 520 65 0 585 482 63 0 545 1002 128 0 1130
65 66 2689 273 0 2962 2657 264 0 2921 5346 537 0 5883
65 89 2922 294 0 3216 2759 270 0 3029 5681 564 0 6 245
65 90 331 60 0 391 525 93 0 618 856 153 0 1009
66 91 1253 126 0 1379 1185 124 0 1309 2438 250 0 2 688
66 111 1160 132 0 1292 1182 127 0 1309 2342 259 0 2601
68 69 585 227 0 812 1027 298 0 1325 1612 525 0 2137
68 71 4419 167 9 4595 4400 166 9 4575 8819 333 18 9170
68 132 2453 474 0 2927 2063 410 0 2473 4516 884 0 5400
69 70 626 183 0 809 689 202 0 891 1315 385 0 1700
70 71 1031 122 0 1153 1053 120 0 1173 2084 242 0 2326
70 128 227 58 0 285 254 86 0 340 481 144 0 625
71 72 5048 70 9 5127 5052 67 9 5128 | 10100 137 18 | 10 255
72 73 4522 55 0 4577 4355 50 0 4405 8877 105 0 8982
72 74 3666 52 9 3727 4011 52 9 4072 7677 104 18 7799
74 75 3798 52 4 3854 4138 52 4 4194 7936 104 8 8048
74 81 137 0 0 137 142 0 0 142 279 0 0 279
75 123 3601 43 0 3644 3658 14 0 3672 7 259 57 0 7316
75 124 411 36 4 451 694 66 4 764 1105 102 8 1215
77 78 799 115 4 918 1019 142 4 1165 1818 257 8 2083
77 80 126 30 0 156 97 24 0 121 223 54 0 277
77 124 1102 164 4 1270 911 143 4 1058 2013 307 8 2328
78 79 3421 481 32 3934 3760 512 32 4304 7181 993 64 8238
78 122 137 43 0 180 142 43 0 185 279 86 0 365
79 80 150 57 0 207 183 64 0 247 333 121 0 454
79 85 3534 532 27 4093 3840 556 27 4423 7374 1088 54 8516
82 85 3938 564 29 4531 3629 539 29 4197 7567 1103 58 8728
83 86 119 2 1 122 124 3 3 130 243 5 4 252
83 119 532 8 1 541 518 7 1 526 1050 15 2 1067
84 85 96 8 3 107 99 9 3 111 195 17 6 218
84 86 124 3 3 130 119 2 3 124 243 5 6 254
84 96 19 0 0 19 20 1 0 21 39 1 0 40
87 146 1195 87 0 1282 1245 89 0 1334 2440 176 0 2616
90 111 1556 218 18 1792 1712 248 18 1978 3268 466 36 3770
91 113 1419 134 0 1553 1408 131 0 1539 2827 265 0 3092
91 150 1611 119 0 1730 1552 122 0 1674 3163 241 0 3404
92 111 1623 208 18 1849 1490 178 18 1686 3113 386 36 3535
92 113 801 87 0 888 839 100 0 939 1640 187 0 1827
94 116 423 60 0 483 889 120 0 1009 1312 180 0 1492
111 112 1233 106 0 1339 1280 101 0 1381 2513 207 0 2720
114 135 1760 473 0 2233 2158 553 0 2711 3918 1026 0 4944
115 116 9 0 9 10 0 10 19 0 0 19
116 117 6 0 6 6 0 6 12 0 0 12
118 119 252 5 0 257 262 0 266 514 9 0 523
118 121 3 0 0 3 3 0 3 6 0 0 6
123 124 548 104 0 652 461 95 0 556 1009 199 0 1208
125 128 254 86 0 340 227 58 0 285 481 144 0 625
132 135 2250 460 0 2710 2045 409 0 2454 4295 869 0 5164
132 139 203 16 0 219 17 1 0 18 220 17 0 237
135 138 614 180 0 794 807 210 0 1017 1421 390 0 1811
138 139 17 1 0 18 203 16 0 219 220 17 0 237
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Rok 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol OA NA A Spolu OA NA A Spolu OA NA A Celkom
140 141 288 13 0 301 249 13 0 262 537 26 0 563
140 142 206 13 0 219 176 11 0 187 382 24 0 406
141 142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
143 144 0 0 0 0 0 0 0 0 0
145 146 111 12 0 123 111 12 0 123 222 24 0 246
147 148 122 7 0 129 357 25 0 382 479 32 0 511
150 151 703 69 0 772 1505 159 0 1664 2208 228 0 2436
152 153 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZATAZENIE SIETE ROK 2037 PODLA DRUHU DOPRAVY Skv/24 HOD PDI S PRIPOJENIM X-BIONIC
OA + NA 2037 SMER1 SMER2 SMER 1+2
uzol uzol VMV y{aY) TRV Smerl VMV y{aY) TRV Smer2 VMV y{aY) TRV Celkom
1 11 8 9859 30 9897 7 10123 30 10160 15 19982 60 20057
1 82 7 3628 1976 5611 8 3364 1976 5348 15 6992 3952 10959
1 101 0 6848 1974 8822 0 6848 1974 8822 0 13696 3948 17644
2 4 0 1629 305 1934 0 1560 307 1867 0 3189 612 3801
2 23 0 4304 48 4352 0 4373 46 4419 0 8677 94 8771
2 102 0 3108 265 3373 0 3107 265 3372 0 6215 530 6745
3 82 0 4277 544 4821 0 4277 542 4819 0 8554 1086 9640
3 103 0 4277 542 4819 0 4277 544 4821 0 8554 1086 9640
4 30 0 3812 2000 5812 0 3743 2002 5745 0 7555 4002 11557
4 104 0 4396 1721 6117 0 4397 1721 6118 0 8793 3442 12235
5 96 0 714 46 760 0 714 48 762 0 1428 94 1522
5 105 0 714 48 762 0 714 46 760 0 1428 94 1522
6 90 0 2304 30 2334 0 2304 30 2334 0 4608 60 4668
6 106 0 2304 30 2334 0 2304 30 2334 0 4608 60 4668
11 89 0 7882 30 7912 0 7826 30 7856 0 15708 60 15768
11 114 8 1977 0 1985 7 2298 0 2305 15 4275 0 4290
12 66 634 380 0 1014 645 385 0 1030 1279 765 0 2044
12 89 0 4640 0 4640 0 4883 0 4883 0 9523 0 9523
12 114 548 183 0 731 544 360 0 904 1092 543 0 1635
12 151 419 5189 0 5608 412 4764 0 5176 831 9953 0 10784
13 14 656 2338 0 2994 536 1530 0 2066 1192 3868 0 5060
13 55 3070 1615 0 4685 3223 2808 0 6031 6293 4423 0 10716
13 68 2909 81 0 2990 2901 128 0 3029 5810 209 0 6019
13 151 403 4004 0 4407 378 3570 0 3948 781 7574 0 8355
14 69 596 800 0 1396 634 332 0 966 1230 1132 0 2362
14 125 915 2402 0 3317 753 2062 0 2815 1668 4464 0 6132
15 16 3825 2592 0 6417 3993 2097 0 6090 7818 4689 0 12507
15 123 3665 657 0 4322 3320 880 0 4200 6985 1537 0 8522
15 125 961 2195 0 3156 1137 2467 0 3604 2098 4662 0 6760
16 18 3020 3128 0 6148 3297 2983 0 6280 6317 6111 0 12428
16 54 1605 1206 0 2811 1487 855 0 2342 3092 2061 0 5153
18 19 2108 3711 0 5819 2347 3658 0 6005 4455 7369 0 11824
18 49 2043 3695 0 5738 2047 3508 0 5555 4090 7203 0 11293
18 78 83 3057 0 3140 114 3154 0 3268 197 6211 0 6408
19 20 1919 3598 0 5517 1964 3587 0 5551 3883 7185 0 11068
19 149 353 592 0 945 546 550 0 1096 899 1142 0 2041
20 21 1648 3470 0 5118 1701 3459 0 5160 3349 6929 0 10278
20 121 271 570 0 841 263 570 0 833 534 1140 0 1674
21 22 1054 3278 0 4332 1054 3227 0 4281 2108 6505 0 8613
21 118 235 20 0 255 236 27 0 263 471 47 0 518
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UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA SAMORIN Il. CAST KONCEPT NAVRHU

OA + NA 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol VMV v TRV Smerl | VMV v TRV Smer2 | VMV v TRV | Celkom
21 145 359 172 0 531 411 205 0 616 770 377 0 1147
22 87 902 3293 0 4195 895 3244 0 4139 1797 6537 0 8334
22 119 227 42 0 269 233 41 0 274 460 83 0 543
23 24 231 923 48 1202 235 921 46 1202 466 1844 94 2404
23 87 234 3468 0 3702 233 3576 0 3809 467 7044 0 7511
23 116 6 1006 0 1012 4 482 0 486 10 1488 0 1498
23 117 0 347 0 347 1 834 0 835 1 1181 0 1182
24 96 0 723 48 771 0 721 46 767 0 1444 94 1538
25 26 356 259 0 615 355 805 0 1160 711 1064 0 1775
25 28 361 255 0 616 362 196 0 558 723 451 0 1174
25 117 7 834 0 841 7 347 0 354 14 1181 0 1195
26 94 50 7 0 57 51 154 0 205 101 161 0 262
26 143 40 160 0 200 36 559 0 595 76 719 0 795
27 33 68 856 0 924 63 478 0 541 131 1334 0 1465
27 94 23 481 0 504 24 859 0 883 47 1340 0 1387
27 115 10 0 0 10 9 0 0 9 19 0 0 19
28 29 31 333 0 364 21 333 0 354 52 666 0 718
28 146 370 304 0 674 381 244 0 625 751 548 0 1299
29 144 105 369 0 474 144 402 0 546 249 771 0 1020
29 145 123 69 0 192 74 37 0 111 197 106 0 303
30 82 0 3812 2000 5812 0 3743 2002 5745 0 7555 4002 11557
31 32 114 31 0 145 147 15 0 162 261 46 0 307
31 34 362 273 0 635 376 321 0 697 738 594 0 1332
31 144 280 291 0 571 233 258 0 491 513 549 0 1062
32 33 127 31 0 158 153 386 0 539 280 417 0 697
32 142 27 160 0 187 31 188 0 219 58 348 0 406
32 143 36 559 0 595 40 160 0 200 76 719 0 795
33 95 242 835 0 1077 258 814 0 1072 500 1649 0 2149
34 35 45 193 0 238 140 205 0 345 185 398 0 583
34 147 60 167 0 227 55 163 0 218 115 330 0 445
34 149 443 224 0 667 367 264 0 631 810 488 0 1298
35 36 35 167 0 202 75 196 0 271 110 363 0 473
35 141 62 200 0 262 118 183 0 301 180 383 0 563
36 37 0 0 0 0 10 9 0 19 10 9 0 19
36 147 72 110 0 182 84 131 0 215 156 241 0 397
37 140 42 33 0 75 0 24 0 24 42 57 0 99
37 148 0 24 0 24 52 43 0 95 52 67 0 119
38 39 125 329 0 454 125 329 0 454 250 658 0 908
38 152 63 184 0 247 62 184 0 246 125 368 0 493
38 153 16 45 0 61 16 45 0 61 32 90 0 122
39 88 685 710 0 1395 740 729 0 1469 1425 1439 0 2864
39 95 853 814 0 1667 798 795 0 1593 1651 1609 0 3260
40 88 417 533 0 950 407 533 0 940 824 1066 0 1890
43 44 1161 891 0 2052 1216 1236 0 2452 2377 2127 0 4504
43 52 960 77 0 1037 996 343 0 1339 1956 420 0 2376
43 60 666 1159 0 1825 576 548 0 1124 1242 1707 0 2949
44 45 902 354 0 1256 901 443 0 1344 1803 797 0 2600
44 51 529 573 0 1102 574 829 0 1403 1103 1402 0 2505
45 46 1124 412 0 1536 1251 605 0 1856 2375 1017 0 3392
45 95 1418 439 0 1857 1455 480 0 1935 2873 919 0 3792
45 148 162 146 0 308 0 0 0 0 162 146 0 308
46 47 116 61 0 177 120 91 0 211 236 152 0 388
46 48 1327 734 0 2061 1319 789 0 2108 2646 1523 0 4169
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OA + NA 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol VMV v TRV Smerl | VMV v TRV Smer2 | VMV v TRV | Celkom
46 147 184 316 0 500 318 425 0 743 502 741 0 1243
47 48 326 233 0 559 443 259 0 702 769 492 0 1261
47 149 347 293 0 640 236 297 0 533 583 590 0 1173
48 49 1870 1039 0 2909 1959 1120 0 3079 3829 2159 0 5988
49 50 1866 2832 0 4698 1893 2596 0 4489 3759 5428 0 9187
49 54 1300 635 0 1935 1364 764 0 2128 2664 1399 0 4063
50 51 1566 2284 0 3850 1594 2048 0 3642 3160 4332 0 7492
50 120 335 484 0 819 336 484 0 820 671 968 0 1639
51 52 933 1266 0 2199 1000 1287 0 2287 1933 2553 0 4486
52 53 1127 515 0 1642 1117 715 0 1832 2244 1230 0 3474
52 56 575 649 0 1224 631 735 0 1366 1206 1384 0 2590
53 55 875 538 0 1413 860 739 0 1599 1735 1277 0 3012
54 55 705 1635 0 2340 653 1414 0 2067 1358 3049 0 4407
55 56 1366 1544 0 2910 1392 1826 0 3218 2758 3370 0 6128
55 150 1605 830 0 2435 1663 1722 0 3385 3268 2552 0 5820
56 57 228 721 0 949 200 1010 0 1210 428 1731 0 2159
56 60 486 161 0 647 591 240 0 831 1077 401 0 1478
57 60 82 421 0 503 40 882 0 922 122 1303 0 1425
57 92 160 1071 0 1231 181 935 0 1116 341 2006 0 2347
57 113 36 313 0 349 29 278 0 307 65 591 0 656
60 61 757 338 0 1095 716 265 0 981 1473 603 0 2076
61 63 261 433 0 694 216 373 0 589 477 806 0 1283
61 112 121 940 0 1061 100 926 0 1026 221 1866 0 2087
63 64 91 175 0 266 89 175 0 264 180 350 0 530
63 88 170 691 0 861 127 672 0 799 297 1363 0 1660
63 90 0 585 0 585 0 545 0 545 0 1130 0 1130
65 66 0 2962 0 2962 0 2921 0 2921 0 5883 0 5883
65 89 0 3186 30 3216 0 2999 30 3029 0 6185 60 6245
65 90 0 361 30 391 0 588 30 618 0 949 60 1009
66 91 79 1300 0 1379 74 1235 0 1309 153 2535 0 2688
66 111 163 1129 0 1292 151 1158 0 1309 314 2287 0 2601
68 69 259 553 0 812 256 1069 0 1325 515 1622 0 2137
68 71 3845 741 0 4586 3796 770 0 4566 7641 1511 0 9152
68 132 1175 1752 0 2927 1219 1254 0 2473 2394 3006 0 5400
69 70 430 379 0 809 463 428 0 891 893 807 0 1700
70 71 871 282 0 1153 910 263 0 1173 1781 545 0 2326
70 128 221 64 0 285 207 133 0 340 428 197 0 625
71 72 4640 478 0 5118 4631 488 0 5119 9271 966 0 10237
72 73 4031 546 0 4577 3859 546 0 4405 7890 1092 0 8982
72 74 3104 614 0 3718 3439 624 0 4063 6543 1238 0 7781
74 75 3157 693 0 3850 3487 703 0 4190 6644 1396 0 8040
74 81 48 89 0 137 53 89 0 142 101 178 0 279
75 123 3218 426 0 3644 3487 185 0 3672 6705 611 0 7316
75 124 0 447 0 447 61 699 0 760 61 1146 0 1207
77 78 34 880 0 914 30 1131 0 1161 64 2011 0 2075
77 80 85 71 0 156 67 54 0 121 152 125 0 277
77 124 83 1183 0 1266 104 950 0 1054 187 2133 0 2320
78 79 24 3878 0 3902 47 4225 0 4272 71 8103 0 8174
78 122 53 127 0 180 58 127 0 185 111 254 0 365
79 80 24 183 0 207 47 200 0 247 71 383 0 454
79 85 0 4066 0 4066 0 4396 0 4396 0 8462 0 8462
82 85 7 4495 0 4502 8 4160 0 4168 15 8655 0 8670
83 86 95 26 0 121 95 32 0 127 190 58 0 248
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OA + NA 2037 SMER1 SMER2 SMER1+2
uzol uzol VMV v TRV Smerl | VMV v TRV Smer2 | VMV v TRV | Celkom
83 119 472 68 0 540 463 62 0 525 935 130 0 1065
84 85 8 96 0 104 7 101 0 108 15 197 0 212
84 86 95 32 0 127 95 26 0 121 190 58 0 248
84 96 0 19 0 19 0 21 0 21 0 40 0 40
87 146 670 612 0 1282 662 672 0 1334 1332 1284 0 2616
90 111 0 1774 0 1774 0 1960 0 1960 0 3734 0 3734
91 113 377 1176 0 1553 395 1144 0 1539 772 2320 0 3092
91 150 922 808 0 1730 900 774 0 1674 1822 1582 0 3404
92 111 103 1728 0 1831 144 1524 0 1668 247 3252 0 3499
92 113 178 710 0 888 162 777 0 939 340 1487 0 1827
94 116 1 482 0 483 3 1006 0 1009 4 1488 0 1492
111 112 266 1073 0 1339 295 1086 0 1381 561 2159 0 2720
114 135 679 1554 0 2233 657 2054 0 2711 1336 3608 0 4944
115 116 9 0 0 9 10 0 0 10 19 0 0 19
116 117 6 0 0 6 6 0 0 6 12 0 0 12
118 119 237 20 0 257 239 27 0 266 476 47 0 523
118 121 3 0 0 3 3 0 0 3 6 0 0 6
123 124 179 473 0 652 102 454 0 556 281 927 0 1208
125 128 207 133 0 340 221 64 0 285 428 197 0 625
132 135 961 1749 0 2710 1200 1254 0 2454 2161 3003 0 5164
132 139 215 4 0 219 18 0 0 18 233 4 0 237
135 138 414 380 0 794 633 384 0 1017 1047 764 0 1811
138 139 18 0 0 18 215 4 0 219 233 4 0 237
140 141 118 183 0 301 62 200 0 262 180 383 0 563
140 142 31 188 0 219 27 160 0 187 58 348 0 406
141 142 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
143 144 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
145 146 7 116 0 123 7 116 0 123 14 232 0 246
147 148 21 108 0 129 148 234 0 382 169 342 0 511
150 151 11 761 0 772 44 1620 0 1664 55 2381 0 2436
152 153 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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ZataZenie kriZovatiek, rok 2037, Skv/24 hod, s pripojenim X-BIONIC

KRIZOVATKA 13

Vetva 1 2 3 4
Uzol 151 68 14 55 | Spolu
1. 151
OA 0 199 1954 1319 3472
NA 0 2 331 143 476
A 0 5 11 15 31
Spolu 0 206 2 296 1477 3979
2. 68
OA 259 0 88 2614 2961
NA 4 0 24 40 68
A 5 0 0 0 5
Spolu 268 0 112 2 654 3034
3. 14
OA 1249 32 0 488 1769
NA 211 6 0 80 297
A 11 0 0 17 28
Spolu 1471 38 0 585 2 094
4. 55
OA 2422 2 696 515 0 5633
NA 262 55 81 0 398
A 15 0 17 2 34
Spolu 2 699 2751 613 2 6 065
Celkom
OA 3930 2927 2 557 4421 13 835
NA 477 63 436 263 1239
A 31 5 28 34 98
Spolu 4438 2995 3021 4718 15172
KRIZOVATKA 51
Vetva 1 2 3
Uzol 50 44 52 | Spolu
1. 50
OA 0 1069 1351 2420
NA 0 70 130 200
A 0 0 40 40
Spolu 0 1139 1521 2 660
2. 44
OA 826 0 42 868
NA 48 0 1 49
A 0 0 0 0
Spolu 874 0 43 917
3. 52
OA 1468 52 0 1520
NA 139 1 0 140
A 39 0 0 39
Spolu 1646 53 0 1699
Celkom
OA 2294 1121 1393 4 808
NA 187 71 131 389
A 39 0 40 79
Spolu 2520 1192 1564 5276
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KRIZOVATKA 52

Vetva 1 2 3 4
Uzol 53 51 43 56 | Spolu
1.53
OA 0 510 601 26 1137
NA 0 42 31 2 75
A 0 0 0 0 0
Spolu 0 552 632 28 1212
2.51 0
OA 509 0 0 362 871
NA 39 0 0 34 73
A 0 0 0 40 40
Spolu 548 0 0 436 984
3.43 0
OA 477 30 0 152 659
NA 24 0 0 6 30
A 0 0 0 0 0
Spolu 501 30 0 158 689
4.56 0
OA 25 398 321 0 744
NA 2 32 17 0 51
A 0 39 0 0 39
Spolu 27 469 338 0 834
Celkom 0
OA 1011 938 922 540 3411
NA 65 74 48 42 229
A 0 39 0 40 79
Spolu 1076 1051 970 622 3719
KRIZOVATKA 78
Vetva 1 2 3 4
Uzol 77 79 122 18 | Spolu
1. 77
OA 0 729 35 35 799
NA 0 101 10 5 116
A 0 0 0 4 4
Spolu 0 830 45 44 919
2. 79
OA 947 0 40 2772 3759
NA 125 0 18 368 511
A 0 0 0 32 32
Spolu 1072 0 58 3172 4302
3. 122
OA 30 40 0 72 142
NA 10 18 0 15 43
A 0 0 0 0 0
Spolu 40 58 0 87 185
4. 18
OA 41 2652 62 0 2755
NA 7 362 15 0 384
A 4 32 0 0 36
Spolu 52 3046 77 0 3175
Celkom
OA 1018 3421 137 2879 7455
NA 142 481 43 388 1054
A 4 32 0 36 72
Spolu 1164 3934 180 3303 8581
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KRIZOVATKA 55

Vetva 1 2 3 4 5

Uzol 13 54 53 56 150 | Spolu

1. 13

OA 0 200 1019 1707 1399 4325
NA 0 24 65 118 42 249
A 0 16 0 55 0 71
Spolu 0 240 1084 1880 1441 4 645
2. 54

OA 515 0 43 540 827 1925
NA 60 0 2 41 81 184
A 16 0 0 1 0 17
Spolu 591 0 45 582 908 2126
3. 53

OA 1177 41 0 14 38 1270
NA 92 1 0 0 7 100
A 0 0 0 0 0 0
Spolu 1269 42 0 14 45 1370
4. 56

OA 2353 457 19 0 22 2851
NA 174 32 1 0 3 210
A 56 1 0 0 0 57
Spolu 2583 490 20 0 25 3118
5. 150

OA 1439 988 364 315 0 3106
NA 43 94 44 23 0 204
A 0 0 0 0 0 0
Spolu 1482 1082 408 338 0 3310
Celkom

OA 5484 1686 1445 2576 2 286 13 477
NA 369 151 112 182 133 947
A 72 17 0 56 0 145
Spolu 5925 1854 1557 2814 2419 14 569

Porovnanim vysledkov vypoctov zatazenia komunikacnej siete pre rok 2037 je mozné vidiet,
Ze navrhované Useky su v priemernom dni v roku zatazené pocas 24 hodin nasledovne: Usek 65 — 89
bude zatazeny najviac, hodnota intenzity je 6 245 Skv/24 hodin. Ostatné Useky budi zatazené
intenzitami od 1 009 Skv/24 hod do 2 149 Skv/24 hod. Je potrebné poznamenat, Ze hodnoty su pre
priemerny den vroku. Pocas Sportovych aj kultirnych podujati v areali X-BIONIC bud( zataZzenia
navrhovanych Usekov podstatne viac zatazené, co ma vyznam pre obCanov mesta niZzSou Urovriou
intenzity dopravy a tym aj nizsimi nepriaznivymi vplyvmi dopravy na ich Zivotné prostredie.

z

4.2.3. Kategorizacia miestnych komunikacii

Podla dopravno-urbanistického rieSenia sa miestne komunikacie rozdeluju do funkénych
skupin nasledovne:
A —rychlostné
B —zberné
C —obsluzné
D — nemotoristické
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Vybrané komunikacie funkénych skupin A, B tvoria zdkladny komunikacny systém.
V kategorizacii miestnych komunikécii v Samorine oznacujeme prietahy ciest I. triedy funkénou
uroviiou B1, napriek tomu, Ze mesto nema nad 30 tisic obyvatelov, ale iné oznacenie uz nevyjadruje
cestu I. triedy. Funkénou Uroviiou B2 cesty Il. a lll. triedy, napriek tomu, Ze mesto nema nad 20 tisic
obyvatelov z rovnakého dévodu ako B1. Useky, ktoré su u? v extravildine mesta si oznacované
v kategodriach C.

Cesta . triedy Cislo 63

Useky medzi uzlami 101 -1 -11 C11,5/80
Useky medzi uzlami 11 -89-12-151-13-14-125-15-16-18-19-20-21-22 B3 MZ11,5/50
Useky medzi uzlami 22 - 87 — 23 -2 -102 C11,5/80

Cesta . triedy cislo 503
Useky medzi uzlami 103 -3 -82-85-79—78 - 18 B2 MZ8,5/60

Cesta lll. triedy ¢islo 1377
Useky medzi uzlami 105 -5 —96 — 24 — 23 B3 MZ8,5/50

Cesta lll. triedy ¢islo 1376
Useky medzi uzlami 23 = 117 — 25 — 28 — 146 - 87 C3 M07,5/30

Cesta lll. triedy ¢islo 1056
Useky medzi uzlami 106 — 6 — 90 C7,5/80
Useky medzi uzlami 90 — 111 — 92 — 57 B3 MZ8,5/50

Cesta lll. triedy cislo 1375
Useky medzi uzlami 22 - 119 — 83— 86 — 84— 85 B3 MZ8,5/50

Obsluzné miestne komunikacie
Useky medzi uzlami

66-111 C3 M07,5/40
61-112-111,66—-12 C2 M07,5/40
61— 60— 56 (Rybarska) C2 M07,5/40
56 — 52 — 51 (3kolska) C3 M07,5/40
52 — 53 (Klastorna) C3 M07,5/40
44— 51 — 50 — 49 (Veternd) C2 M07,5/40
44 — 45 (HIboka cesta) C3 M07,5/40
49 — 54 — 55 (Gazdovsky rad) C2 M07,5/40
55-53,120- 50 (Hlavna) C3 M07,5/30
48 — 47 — 149 — 34 (Mliecanska) C2 M07,5/50
19 — 149 (Priechodna) C3 M07,5/40
34 —35-36—37 (SInecna) C3 M07,5/40
46 — 147 — 36 (Marie) C3 M07,5/30
34 —31-144 —29 (Pesia) C2 M07,5/50
21 — 145 (Stara cesta) C3 M07,5/30
145 — 146 (Krajna) C3 M07,5/30
145 -29 - 28 (Prva) C3 M07,5/30
32 —143 - 26 (Hrusovska) C2 M07,5/50
27 — 94 — 26 (Dolna) C3 M07,5/40
117-116-115 C3 M07,5/50
77 — 80— 79 (Brezova, Orechova) C3 M07,5/40
15-123-75-74 - 81 (Pomlejska) C3 M07,5/40
74 — 72 (Sportova) C3 M07,5/40
13 -68-71-72-73 (Vinohradnicka) C3 M07,5/40
125 -128 (DIha) C3 M07,5/40
14 -69 - 70 (Nova) C3 M07,5/30

Kategdrie Usekov cestnej siete su stanovené na zaklade STN 73 6110.
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Il. CAST KONCEPT NAVRHU

ZATAZENIE SIETE ROK 2037 PODLA DRUHU VOZIDIEL Skv/24 HOD PDI a KATEGORIE USEKOV CIEST

uzol uzol Celkom Kategoria uzol uzol Celkom Kategoria
1 11 20175 | C11,5/80 30 82 11557 | R24,5C)/120
1 82 10959 | R24,5C)/120 31 32 307 | C3 MO7,5/40
1 101 17 762 | C11,5/80 31 34 1342 | C2 M0O7,5/50
2 4 3 801 | fiktivny usek 31 144 1072 | C2 M0O7,5/50
2 23 8859 | C11,5/80 32 33 697 | C3 MO7,5/40
2 102 6833 |C11,5/80 32 142 406 | C2 M07,5/50
3 82 9 698 | B2 MZ8,5/60 32 143 795 | C2 MO7,5/50
3 103 9 698 | B2 MZ8,5/60 33 95 2 149 | C2 MO7,5/50
4 30 11 557 | fiktivny Usek 34 35 583 | C3 M0O7,5/40
4 104 12 235 | fiktivny Usek 34 147 445 | C2 M07,5/50
5 96 1538 | B3 MZ8,5/50 34 149 1308 | C2 M0O7,5/50
5 105 1538 | B3 MZ8,5/50 35 36 473 | C3 M07,5/40
6 90 4704 | C7,5/80 35 141 563 | C2 MO7,5/40
6 106 4704 | C7,5/80 36 37 19 | C3 M0O7,5/40
11 89 15 886 | B3 MZ11,5/50 36 147 397 | C3 M0O7,5/30
11 114 4290 | C3 M0O7,5/40 37 148 119 | C3 MO7,5/40
12 66 2 044 | C2 M0O7,5/40 38 39 918 | C2 M07,5/50
12 89 9641 | B3 MZ11,5/50 38 152 493 | C3 M07,5/40
12 114 1635 | C3 MO7,5/40 38 153 122 | C3 M0O7,5/40
12 151 10902 | B3 MZ11,5/50 39 88 2 884 | C3 M0O7,5/30
13 14 5155 | B3 MZ11,5/50 39 95 3290 | C2 M07,5/50
13 55 10 859 | C3 M07,5/40 40 88 1910 | C3 MO7,5/30
13 68 6037 | C3 MO7,5/40 43 44 4524 | C3 M0O7,5/40
13 151 8473 | B3 MZ11,5/50 43 52 2376 | C3 M07,5/40
14 69 2 362 | C3 MO7,5/30 43 60 2969 | C3 MO7,5/40
14 125 6227 | B3 MZ11,5/50 44 45 2620 | C3 MO7,5/40
15 16 12 602 | B3 MZ11,5/50 44 51 2 505 | C2 MO7,5/40
15 123 8522 | C3 M0O7,5/40 45 46 3402 | C2 M07,5/50
15 125 6 855 | B3 MZ11,5/50 45 95 3822 | C2 M07,5/50
16 18 12 523 | B3 MZ11,5/50 45 148 308 | C3 M0O7,5/40
16 54 5153 | C3 M07,5/40 46 47 388 | C2 M0O7,5/50
18 19 11924 | B3 MZ11,5/50 46 48 4179 | C2 M07,5/50
18 49 11356 | C2 M0O7,5/40 46 147 1243 | C3 M07,5/30
18 78 6 480 | B2 MZ8,5/60 47 48 1271 | C2 M07,5/50
19 20 11 168 | B3 MZ11,5/50 47 149 1183 | C2 M07,5/50
19 149 2041 | C3 MO7,5/40 48 49 6 008 | C2 MO7,5/50
20 21 10372 | B3 MZ11,5/50 49 50 9266 | C2 MO7,5/40
20 121 1674 | C3 MO7,5/40 49 54 4097 | C2 M07,5/40
21 22 8 695 | B3 MZ11,5/50 50 51 7571 | C2 M07,5/40
21 118 518 | C3 MO7,5/40 50 120 1639 | C3 MO7,5/30
21 145 1151 | C3 MO7,5/30 51 52 4565 | C3 M07,5/40
22 87 8412 |C11,5/80 52 53 3474 | C3 M07,5/40
22 119 545 | B3 MZ8,5/50 52 56 2 669 | C3 MO7,5/40
23 24 2 414 | B3 MZ8,5/50 53 55 3012 | C3 M07,5/30
23 87 7589 | C11,5/80 54 55 4441 | C2 M07,5/40
23 116 1498 | C2 M0O7,5/50 55 56 6241 | B3 MZ8,5/50
23 117 1196 | C3 M0O7,5/30 55 150 5820 | C3 M07,5/40
24 96 1554 | B3 MZ8,5/50 56 57 2195 | B3 MZ8,5/50
25 26 1775 | C2 MO7,5/40 56 60 1508 | C2 MO7,5/40
25 28 1194 | C3 M0O7,5/30 57 60 1425 | C3 M0O7,5/30
25 117 1209 | C3 M0O7,5/30 57 92 2 383 | B3 MZ8,5/50
26 94 262 | C3 MO7,5/40 57 113 656 | C2 MO7,5/40
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uzol uzol Celkom Kategoria uzol uzol Celkom Kategoria
26 143 795 | C2 MO7,5/50 60 61 2086 | C2 M0O7,5/40
27 33 1465 | C2 M07,5/50 61 63 1293 | C3 M07,5/50
27 94 1387 | C3 M07,5/40 61 112 2087 | C2 M07,5/40
27 115 19 | C3 M07,5/30 63 64 530 | C3 MO7,5/50
28 29 738 | C3 M07,5/30 63 88 1660 | C3 MO7,5/50
28 146 1299 | C3 MO7,5/30 63 90 1130 | C3 MO7,5/50
29 144 1030 | C2 MO7,5/50 84 85 218 | B3 MZ8,5/50
29 145 307 | C3 M0O7,5/30 84 86 254 | B3 MZ8,5/50
65 66 5883 | C3 M07,5/40 84 96 40 | C3 MO7,5/30
65 89 6 245 | C3 M07,5/50 87 146 2616 | C3 M0O7,5/30
65 90 1009 | C3 M0O7,5/50 90 111 3770 | B3 M78,5/50
66 91 2 688 | C3 MO7,5/40 91 113 3092 | C3 MO7,5/30
66 111 2601 | C3 MO7,5/40 91 150 3404 | C3 MO7,5/40
68 69 2137 | C3 MO7,5/40 92 111 3535 | B3 MZ8,5/50
68 71 9170 | C3 MO7,5/40 92 113 1827 | C3 M07,5/30
68 132 5400 | C3 MO7,5/40 94 116 1492 | C2 M07,5/50
69 70 1700 | C3 MO7,5/40 111 112 2720 | C2 M07,5/40
70 71 2326 | C3 MO7,5/40 114 135 4944 | C3 MO7,5/40
70 128 625 | C3 M07,5/40 115 116 19 | C3 M0O7,5/50
71 72 10 255 | C3 MO7,5/40 116 117 12 | C3 M0O7,5/50
72 73 8982 | C3 M07,5/40 118 119 523 | C3 M0O7,5/40
72 74 7799 | C3 MO7,5/40 118 121 6 | C3 MO7,5/40
74 75 8048 | C3 MO7,5/40 123 124 1208 | C3 M0O7,5/40
74 81 279 | C3 MO7,5/40 125 128 625 | C3 MO7,5/40
75 123 7 316 | C3 MO7,5/40 132 135 5164 | C3 MO7,5/40
75 124 1215 | C3 M07,5/40 132 139 237 | C3 MO7,5/40
77 78 2083 | C3 MO7,5/40 135 138 1811 | C3 M0O7,5/40
77 80 277 | C3 MO7,5/40 138 139 237 | C3 MO7,5/40
77 124 2328 | C3 M0O7,5/40 140 141 563 | C3 MO7,5/40
78 79 8 238 | B2 MZ8,5/60 140 142 406 | C3 MO7,5/40
78 122 365 | C3 MO7,5/40 141 142 0 | C3 M07,5/40
79 80 454 | C3 M0O7,5/40 143 144 0 | C3 M0O7,5/40
79 85 8516 | B2 MZ8,5/60 145 146 246 | C3 MO7,5/30
82 85 8 728 | B2 MZ8,5/60 147 148 511 | C3 MO7,5/40
83 86 252 | B3 MZ8,5/50 150 151 2 436 | C3 M07,5/40
83 119 1067 | B3 MZ8,5/50 152 153 0| C3 M07,5/30

4.2.4. Vypocty kapacity krizovatiek a usekov

Kapacity krizovatiek a kapacity Usekov budu vypoéitané v kone¢nom ndvrhu Uzemného

generelu dopravy mesta Samorin.

Kapacita Usekov je hodnotena na zaklade vypoctov pripustnej intenzity dopravného pradu Ip na

zbernych MK zmysle STN 73 6110 podla vztahu

Ip=1z* Kk * Ks * Km * Kb

kde :

Iz - je zdkladna hodnota pripustnej intenzity dopravného prudu vo vozidlach

Kk - je sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky

Ks - je Sirkovy sucinitel

Km - je sucinitel manévrovania

Kb - je sucinitel velmi pomalych vozidiel
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4.2.5. Vyhodnotenie kvality a navrh postupu oprav vybranych usekov MK

Posudzovanie kvality ciest je usmernené technickymi predpismi (dalej len , TP) Ministerstva

dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Sekciou cestnej dopravy a pozemnych komunikacii a to
TP ¢. 05/2014 technické podmienky - katalég poruch asfaltovych vozoviek a TP ¢. 06/2014 technické
podmienky - vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizudlnych prehliadok asfaltovych vozoviek.

Klasifikaciu potrieb a naliehavosti oprav navrhujeme rozdelit na ¢asovy horizont 10 rokov, ¢o

je vsucasnosti doba, ked povrch vozoviek je potrebné opravit. Casovy horizont sme rozdelili po 2

ro¢nych cykloch nasledovne:

Stavebnotechnicky | Slovny popis hodnotenia STVBS Casovy horizont
stav potreby a naliehavosti oprav
(dalej len ,,STVBS“)
1 Vyhovujuci stav do 10 rokov
2 Menej zdvazné poruchy vozovky do 8 rokov
3 Poskodenia vozovky nevyznamného rozsahu do 6 rokov
4 Poskodenie vozovky velkého rozsahu, potrebna oprava celej do 4 rokov
plochy
5 Poskodenie vozovky velkého rozsahu, potrebna oprava celej do 2 rokov
plochy

Casovy horizont potreby a naliehavosti oprav vybranych vozoviek v meste Samorin:

P. | Komunikacia od Po | Kvalitativny a kvantitativny stav STVBS Casovy
C. uzla | uzol horizont
1. | Agatovy rad pri asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
autobusovej stanici (dalej
len , AS“)
2. | Prejazdy autobusov popri rozpadnuty beténovy povrch vozovky 4 do 4 rokov
nastupistiach AS s vacsim poctom suvislych poruch
3. | Prejazd popri Cerpacej asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
stanici Slovnaft
4. | Parkovisko pri AS rozpadnuty betonovy povrch vozovky 4 do 4 rokov
s vacsim poctom suvislych porich
5. | Kasarenska ulica 55 66 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
6. | Kasarenska ulica 12 66 | asfaltovy povrch 1 do 10 rokov
7. | Parkova ulica 13 55 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
cesta 3. triedy ¢. 111/1056
8. | Kruhova krizovatka 55 asfaltovy povrch 1 do 10 rokov
uzol ¢. 55
9. | Kruhova kriZzovatka 56 asfaltovy povrch 1 do 10 rokov
uzol €. 56
10. | Vrbova ulica 55 57 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
cesta 3. triedy ¢. 111/1056
11. | Gutorska cesta 57 58 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
cesta 3. triedy ¢. 111/1056
12. | cesta 3. triedy ¢. 111/1056 58 106 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
13. | Rybarska ulica 56 61 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
14. | Rybarska ulica 61 64 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
15. | Rybarska ulica po otocku 64 asfaltovy povrch s vaésim poctom suvislych 4 do 4 rokov
nabreZia ramena Dunaja poruch s chybajicim priestorom na
parkovanie osobnych dut
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P. | Komunikacia od Po | Kvalitativny a kvantitativny stav STVBS Casovy
c. uzla | uzol horizont
16. | popri aredli X-Bionic 63 88 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
Sphere
17. | Dubova ulica 39 88 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
18. | Pri hradzi po otocku 38 asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
nabrezia ramena Dunaja poruch s chybajucim priestorom na
parkovanie osobnych aut
19. | Cilistovska cesta 38 45 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
20. | Cilistovska cesta 45 46 | asfaltovy povrch s vaésim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
21. | Cilistovska cesta 46 48 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
22. | Kruhova krizovatka 48 asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
uzol ¢. 48 poruch
23. | Cintorinsky rad 48 49 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
24. | Kovacska ulica 48 98 | asfaltovy povrch s vaésim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
25. | Kovacska ulica 19 98 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
26. | Bratislavska cesta 18 23 | asfaltovy povrch s celymi plochami poruch 5 do 2 rokov
cesta 1. triedy ¢. 1/63
27. | Kruhova krizovatka 18 asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
uzol €. 18
28. | Bratislavska cesta 12 18 | asfaltovy povrch s celymi plochami portch 5 do 2 rokov
cesta 1. triedy ¢. 1/63
29. | Hlavna ulica 53 55 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
30. | Hlavna ulica po Mestsky 53 asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
Urad (dalej len ,MsU“)
31. | Hlavna ulica po MsU 50 asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
32. | Priestor pri MsU dlazbovy povrch 1 do 10 rokov
33. | Gazdovsky rad 49 55 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
34. | Trhova ulica 16 54 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
35. | Kruhova krizovatka 49 asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
uzol €. 49
36. | Veternd ulica 18 51 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
37. | Veterna ulica a4 51 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
38. | Skolska ulica 51 56 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
39. | Kruhova kriZzovatka 44 asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
uzol ¢. 44
40. | Zahradnicka ulica a4 60 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
41. | Hlboka ulica a4 45 | asfaltovy povrch s ojedinelymi poruchami 2 do 8 rokov
42. | Klastorna ulica 43 52 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
43. | Klastorna ulica 52 53 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
44. | Hviezdna ulica 46 47 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
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P. | Komunikacia od Po | Kvalitativny a kvantitativny stav STVBS Casovy
c. uzla | uzol horizont
45. | Mliecnanska ulica a7 48 | asfaltovy povrch s vaésim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
46. | Mlie¢nanska ulica 97 98 | asfaltovy povrch s vaésim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
47. | Mliecnanska ulica 34 47 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
48. | Pesia cesta 29 34 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
49. | Stard cesta 21 29 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
50. | Prva ulica 28 29 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
51. | Spojna ulica 28 87 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
cesta 3. triedy ¢. 111/1376 poruch
52. | Pacerova cesta 23 28 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
cesta 3. triedy ¢. 111/1376 portch
53. | Senecka cesta 18 85 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
cesta 2. triedy ¢. 11/503 poruch
54. | Priemyselnd cesta 75 78 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
55. | Priemyselna cesta 71 75 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
56. | Pomlejska cesta 15 75 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
57. | Pomlejska cesta 74 75 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch s chybajicim priestorom na
parkovanie osobnych aut pri parku Pomlé
58. | Sportova ulica 72 74 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch s chybajucim priestorom na
parkovanie osobnych aut pri Sportovom
areali
59. | Vinohradska ulica 13 71 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
60. | Vinohradska ulica 71 72 | asfaltovy povrch s vacsim poctom suvislych 4 do 4 rokov
poruch
61. | Nova ulica 14 70 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
62. | cesta 3. triedy 23 96 | asfaltovy povrch s vaésim poctom suvislych 4 do 4 rokov
¢. /1377 poruch
63. | prepojovacia cesta 84 96 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
poruch
64. | cesta 3. triedy 84 85 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
¢. 11/1375 poruch
65. | cesta 3. triedy 22 84 | asfaltovy povrch s mensim poctom suvislych 3 do 6 rokov
¢. /1375 poruch
4.3. Zelezni¢na doprava

UZ v sucasnosti je v ramci integrovanej osobnej dopravy odsuhlaseny vstup aj sukromného
prepravcu RegiolET do systému integrovanej dopravy. Cestujuci budd mat moznost vyuzivat pre
cesty vlakom z Kvetoslavova do Bratislavy, a potom aj v Bratislave, elektricenky. Pocita sa s tym, Ze
vlaky budu jazdit v $pic¢kach kazdych 15 mindt, mimo $pi¢kovych hodin to bude raz za hodinu. V rdmci
integrovanej dopravy bude aj pre cestujucich z Kvetoslavova mozné vyuzZivat vyhody v MHD
Bratislava, cesty aZ po Pezinok, Senec a celého Zahoria. Toto vSetko zvysi atraktivitu Zelezni¢nej
dopravy v smere do Bratislavy. V nasej progndze budeme pocitat, Ze sa do roku 2037, t.j. v priebehu
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20-tich rokov vyuZivanie Zelezni¢nej dopravy zvysi oproti roku 2017 o 10%. Vtomto raste su
zohladnené faktory konkurencie individudlnej automobilovej dopravy, ktord sa podstatne zvysi
existenciou rychlostnej cesty R7. Vzhladom na ocakavany rast zaujmu o prepravu Zeleznicou
odporucame aby mesto urgovalo v spolocnosti RegiolET zlepSenie podmienok pre parkovanie
osobnych automobilov v stanici Kvetoslavov.

4.4, Autobusova doprava vonkajsSia

Dostupnost obyvatelov mesta k zastdvkam verejnej osobnej dopravy je jednym z délezitych
faktorov, ktoré rozhoduju otom, ¢i si oblan vyberie hromadnl dopravu namiesto individualnej
automobilovej dopravy na realizaciu svojej cesty. PovaZzujeme dostupnost od bydliska k zastavke do 5
minut za prijatelnu dobu, aby si obyvatelia tento druh dopravy vybrali za sp6sob vlastnej prepravy
k ciefu. V nasledujucej tabulke sme vyhodnotili podiel ploch, ktoré su v casovych hraniciach,
izochrénach, do 5 minat zcelkovej plochy prislusného okrsku. V ndvrhu rieSenia navrhujeme
rozsirenie poctu zastavok aich lokalizaciu takym spésobom aby boli maximalizované prijatelné
podiely vzdialenosti od zastdvok k bydliskdam, tym aj k ostatnym cielom a zdrojom ciest, v kazdom
okrsku mesta. Aby zastavky boli obsluhované aj dostatoénym poctom spojov, bude potrebné
prerokovat s dopravnymi spolo¢nostami SAD Dunajska Streda a Slovak Lines Bratislava nové vedenia
liniek primestskej autobusovej dopravy, vratane pozadovanych poctov spojov, aj na navrhovanych
zastavkach. Komunikaciou s obyvatelmi bude Gc¢elné a uzitoéné zistit vhodnost lokalizacie zastavok.

Zastavky autobusovej dopravy sme vzaujme zvySenia podielu prijatelnej dostupnosti
k zastdvkam od bydliska obyvatelov navrhli takto:

- Sportova ulica - okrsok ¢. 13

- Senecka cesta - okrsok ¢. 9

- Vinohradska ulica - okrsok €. 4
- Rybarska ulica - okrsok ¢. 16

- Pesia cesta - okrsok ¢. 8

- Krajinska cesta - mimo okrskov

Na zaklade trendu, ktory ocakdvame, Ze nastane do roku 2037 pocitame, Ze rast objemov
prepravenych oséb, ktory je zabezpefovany primestskou autobusovou dopravou bude na Urovni 5%,
¢o je koeficient prepoctu hodnét zistenych prieskumom aanalyzou stavu vroku 2016, ktory ma
hodnotu 1,05. Tento trend je zohladneny vo zvySeni poctov spojov oboch sucasnych
prevadzkovatelov autobusovej dopravy v meste a premietnuti to zatazenia komunikac¢nej siete pre
rok 2037.

Tabulka podielov dostupnosti do 5 min k zastavkam autobusovej dopravy

rok 2017 rok 2037
CisLo PLOCHA DOSTUPNOST % DOSTUPNOST %
OKRSKU OKRSKU (ha) do 5 min. (ha) PODIEL do 5 min. (ha) PODIEL
1 18,815 18,815 100,00% 18,815 100,00%
2 11,999 11,999 100,00% 11,999 100,00%
3 13,184 13,184 100,00% 13,184 100,00%
4 58,498 25,185 43,05% 49,089 83,92%
5 36,296 25,902 71,36% 30,560 84,20%
6 23,777 23,731 99,81% 23,731 99,81%
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rok 2017 rok 2037
cisLo PLOCHA DOSTUPNOST % DOSTUPNOST %
OKRSKU OKRSKU (ha) do 5 min. (ha) PODIEL do 5 min. (ha) PODIEL

7 38,366 26,876 70,05% 34,933 91,05%
8 69,823 33,424 47,87% 63,173 90,48%
9 106,852 60,186 56,33% 94,243 88,20%
10 13,357 13,357 100,00% 13,357 100,00%
11 12,651 12,651 100,00% 12,651 100,00%
12 18,216 11,940 65,55% 11,940 65,55%
13 43,603 0,000 0,00% 38,587 88,50%
14 11,128 11,105 99,79% 11,105 99,79%
15 35,955 28,973 80,58% 34,813 96,82%
16 66,158 34,456 52,08% 46,499 70,28%
17 16,216 13,023 80,31% 13,023 80,31%
18 29,594 8,782 29,67% 8,782 29,67%

Spolu 624,488 373,589 59,82% 530,484 84,95%

V celom meste je dostupnost k zastavkam na drovni 59,82 %, ¢o je na Urovni prijatelnej len
v niektorych okrskoch. Pre rok 2037 sU navrhnuté nové zastavky autobusov aby sa dostupnost
maximalnym mozZnym a realnym sp&sobom zvysila. Z tabulky vidiet, Ze sa dostupnost zvysila z 59,82%
na 84,95%.

4.,5. Staticka doprava

Bilancia potrieb doplnenia parkovacich stojisk podla STN 73 6110/Z2 do roku 2037 na
zaklade vypoctov potrieb a existujucich poctov parkovacich stojisk v roku 2017:

KAPACITA Poziadavky Potrebné
OKRSOK v roku 2017 pre rok 2037 doplnit
1 520 457 0
2 799 686 0
3 820 565 0
4 154 639 485
5 514 988 474
6 654 1045 391
7 69 287 218
9 100 600 500
14 468 271 0
15 269 62 0
16 700 68 0
17 100 43 0

Podla dizky parkovania vyplyvaju poZiadavky na rozdielne dostupnosti ciefov a zvy$ena
variabilita parkovacich ploch. Pre kratkodobé parkovanie je to dostupnost do 100 m, pre dlhodobé
parkovanie do 200 m a pre odstavovanie az do 300 m od potencidlneho zdroja alebo ciela, ¢im sa
zvysi spadové Uzemie parkovacich ploch. Podrobné riesenie problematiky statickej dopravy je mozné
len Specifickou dopravnoinzinierskou Studiou v sulade s pldnom organizacie dopravy v mierke min.
1:2000

Metdda vypoctu z poctu vjazdov do zony z cielov dopravy vnutromestskej a cielovej vonkajsej:
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e Pocet cielovych jazd do okrsku 1: 2191 jazd/24 hodin
e Pocet cielovych jazd do okrsku 2 : 2716 jazd/24 hodin
e Pocet cielovych jazd do okrsku 3 : 2529 jazd/24 hodin

Pre obdobie od 8.00 do 16.00 hodiny je podiel jazd 60 %:
e Okrsok1:2191x0,6 =1 315 jazd
e Okrsok2:2716x0,6 =1 630 jazd
e Okrsok3:2529x0,6 =1517 jazd

Pre dlhodobé parkovanie je potrebné zabezpecit 10 % stojisk:
e Okrsok1:2191x0,6 =1 315 jazd x 0,1 = 132 parkovacich stojisk
e Okrsok2:2716 x0,6 =1 630 jazd x 0,1 = 163 parkovacich stojisk
e Okrsok 3:2529x0,6 =1517 jazd x 0,1 = 152 parkovacich stojisk

Pre kratkodobé parkovanie je potrebné zabezpecit 90 % stojisk:
e Okrsok1:2191x0,6 =1315 jazd x 0,9 =1 183 parkovacich stojisk
e Okrsok2:2716x0,6 =1 630 jazd x 0,9 = 1 467 parkovacich stojisk
e Okrsok3:2529x0,6 =1517 jazd x 0,9 = 1 365 parkovacich stojisk

Obratkovost na jednom parkovacom mieste je podla prieskumu
e Pridlhodobom parkovani: 3,5 vozidiel/ 1 PS
e Prikratkodobom parkovani: 1,5 vozidiel/ 1 PS

Po zapocditani obratkovosti na jednom parkovacom mieste bude potrebny pocet parkovacich stojisk:
Dlhodobé parkovanie:

e Okrsok 1: 1183 parkovacich stojisk : 3,5 =338 parkovacich stojisk

e Okrsok 2 : 1467 parkovacich stojisk : 3,5 =419 parkovacich stojisk

e Okrsok 3 : 1365 parkovacich stojisk : 3,5 =390 parkovacich stojisk

Kratkodobé parkovanie :
e Okrsok 1: 1183 parkovacich stojisk : 1,5 = 789 parkovacich stojisk
e Okrsok 2 : 1467 parkovacich stojisk : 1,5 =978 parkovacich stojisk
e Okrsok 3: 1365 parkovacich stojisk : 1,5 =910 parkovacich stojisk

Potrebny pocet parkovacich stojisk je:
e Okrsok 1: 789 + 338 =1 127 parkovacich stojisk
e Okrsok 2: 978 + 419 = 1 397 parkovacich stojisk
e Okrsok 3: 910 + 390 = 1 300 parkovacich stojisk
e Spolu : 3 824 parkovacich stojisk

Podla vypoctov v stlade s STN 73 6110/Z2 vychadza potreba parkovacich stojisk v okrskoch 1,2 a 3:
e Okrsok 1: 457 parkovacich stojisk
e Okrsok 2 : 686 parkovacich stojisk
e Okrsok 3 :565 parkovacich stojisk
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e Spolu : 1708 parkovacich stojisk

Porovnanim oboch spdsobov vychadza:
1. Spésob podla STN 73 6110/Z2 : 1 708 parkovacich stojisk
2. Sposob podla cielovych jazd: 3 824 parkovacich stojisk

Rozdiel oboch spdsobov vypoctu je az 2 116 parkovacich stojisk, ¢o je velky rozdiel. Preto budeme
vychadzat podla vypoctu, ktory je v stlade s STN 73 6110/Z2.

Po doplneni udajov za ostatné okrsky mesta su potreby parkovacich stojisk v celom meste:

OKRSOK KAPA,CITA -
parkovacich stojisk

1 457

2 686

3 565
Medzisucet 1709

4 639

5 988
6 1045

7 287

9 600

14 271

15 62

16 68

17 43
Medzisucet 4004
Celkom 5713

Po zohladneni kapacit disponibilnych pri obchodnych centrach budi poZiadavky na vystavbu novych

parkovacich stojisk nasledovné:

KAPACITA Poziadavk Potrebné
OKRSOK v roku 2017 pre rok 203?17 doplnit
1 520 457 -63
2 799 686 -113
3 820 565 -255
4 154 639 590
5 514 988 474
6 654 1045 464
7 69 287 218
9 100 600 580
14 468 271 132
15 269 62 -207
16 700 68 0
17 100 43 0

V okrskoch 16 a 17 je dostatoCny pocet stojisk, preto poziadavky na nové stojiska budu
realizované na stojiskach existujucich. V okrskoch 1,2,3 a 15 su poziadavky vysoké, preto ich bude
potrebné riesit hromadnymi gardzami, pripadne vyuzitim zastupnych funkcii parkovisk disponibilnych
v okrskoch. Podrobné riesenie bude potrebné pripravit podrobnymi studiami, pripadne generelom

statickej dopravy.
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Vramci prieskumu situacie suvisiacej s odstavovanim osobnych motorovych vozidiel
obyvatelmi mesta, bol vykonany prieskum v no¢nych hodinach, kedy si obyvatelia odstavuju svoje
osobné automobily na miestach ¢o najblizsie k ich bytom. V meste povaZzujeme situaciu v odstavovani
osobnych automobilov v no¢nych hodinach za kritickd na nasledujucich miestach:

Skolska ulica (okrsky &islo 2, 3, 5 a 6). Obyvatelia si svoje vozidld odstavuju pozdiz celej cesty
napriek dopravnej znacke Zakaz stat, s Ciastonym zaberom chodnika, bez vynechania predpisanej
Sirky 1,5 m. Situacia je problematickd v tejto ulici aj s parkovanim pocas dna. Odporuc¢am aby sa
zvazila moznost vyuzitia spevnenej plochy, ktora nie je vyuzivana, pdvodne bola uréend na vyuZitie
pre loptové hry, na vybudovanie parkovacieho domu (okrsok €. 5), ktory by mohol byt navrhnuty
v nizsSich cenovych reldcidch, napriklad taky, ktory by mal dve podlazia, prizemie a prvé poschodie,
ocelova konstrukcia. Mnozstvo prikladov mozno bezne najst vo $vajéiarskych mestach. Poskytol by
dostatocny pocet odstavnych pléch, vratane stojisk pre kratkodobé parkovanie pocas dna. Tento
princip by mohol vyriesit kritické situdcie s parkovanim a odstavovanim vozidiel aj v inych lokalitach.

Povazujeme za potrebné riesit aj situaciu na sidlisku Dunaj (okrsok ¢islo 5), kde nejde
o kriticky nedostatok odstavnych stojisk, ale ide tam o nedovolené parkovanie a odstavovanie
vozidiel na parkovanie neurcenych plochach. Parkuje sa na trave, na chodnikoch a aj v neprehladnych
miestach, ¢o zniZuje pozadovany prehlad pre vozidla tadial' prechadzajuce. Napriek tomu nie su
vyuzivané volné odstavné stojiskd na kapacitne dostatocnom nedalekom parkovisku. Odporucame,
aby sa situdcia na tomto sidlisku riesila v prvom rade osvetou aj docasne zvySenou aktivitou mestskej
policie pri kontrole odstavovania vozidiel. Pomohlo by aj vyraznejSie oznacenie ploch, kde je
parkovanie zakazané. Okrem toho bude ucelné najst mozZnosti rozsirenia existujucich odstavnych
pléch vo vnatornej Casti sidliska.

Na sidlisku v uliciach Cilistovska a Cintorinska (okrsok &islo 1) sa odstavuju vozidld na
travnatych plochach, na chodnikoch ajna plochach, kde je odstavovanie vozidiel zakazané. lJe
potrebné poznamenat, Ze pocet volnych miest na odstavenie vozidla je v tejto zéne nulovy. Situaciu
v tomto sidlisku povazujeme za kritickd. Je potrebné najst vhodné rieSenie na odstavovanie vozidiel
Specialne zameranym projektom na statickd dopravu.

V Mestskom majeri (okrsok Cislo 6) je zisteny akutny nedostatok odstavnych stojisk.
Obyvatelia tam odstavuju svoje vozidla na trave, na chodniku vedicom krizom cez park, ako aj na
miestach, kam st schopni automobil umiestnit.

Urcitym, aj ked' len Ciastkovym rieSenim problémov so zaparkovanim vozidiel vodi¢mi, ktori
cestuji zo Samorina autobusom je vyuZitie plochy 3.nastupi$tana autobusovej stanici pre
odstavovanie autobusov ¢akajucich na svoje spoje a na zaparkovanie cCasti osobnych automobilov
cestujucich autobusmi a revitalizacia pléch ozna¢enych AGA1 a BRA2 vo vykrese Staticka doprava.

Problémy vznikaju na Pomlejskej ulici, kde vodiéi parkujd, aby nemuseli vyuzivat parkoviska
v platenej zéne, ale aj ti cestujuci, ktori cestuji autobusmi zo Samorina. V tejto ulici je potrebné najst
vhodnu plochu pre zaparkovanie vozidiel, napr. vyuZitim plochy byvalej Zelezni¢nej stanice, ako
zachytného parkoviska, ktorej rozmery si 175 x 38 m. Vzdialenost tejto plochy k autobusovej stanici
je 900m a vzdialenost k Mestskému dradu je 950 m, ¢o predstavuje ¢asovu vzdialenost cca 15 min.
chodze. Okrem toho je potrebné umiestnit v ulici nové dopravné znacenie zakazujlce statie vozidiel.
Ucelné bude preskimanie moznosti vytvorenia jednosmernej ulice a ak sa tym nenarusi dopravna
situdcia v celej ulici, tak takéto opatrenie realizovat.

Aby boli vytvorené podmienky vyhovujuce obyvatefom pre odstavovanie vozidiel a aby boli
dodrZiavané predpisy o odstavovani osobnych automobilov, je potrebné venovat sa statickej doprave
komplexne a vypracovat projekt rieSiaci staticki dopravu v kazdom okrsku. Generel dopravy
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poskytuje podklady o potrebe doplnit parkovacia a odstavné stojiska v kaidom okrsku. Ulohou
generelu je bilancia parkovacich a odstavnych stojisk podla dopravnych okrskov a disponibility stojisk.
Podrobnymi projektmi sa navrhuju rieSenia, ktoré pripravia poZadované pocty parkovacich
a odstavnych stojisk v stlade s normou pre kratkodobé aj pre dlhodobé parkovanie a odstavovanie
vozidiel koncepénym pristupom, vratanie prerokovania navrhovanych rieseni s obyvate/mi mesta. Pre
lepSie moZnosti vyuZivania existujucich stojisk je doéleZité aj vyznacenie parkovacich a odstavnych
stojisk. V genereli dopravy navrhujeme vybudovanie parkovacich domov, rozsirenie parkovisk, lepsie
vyuzitie existujicich pléch. Osvetovou ¢innostou je potrebné zlepsit ochotu obyvatelov aby vyuzivali
odstavné plochy, ktoré nie su v bezprostrednej vzdialenosti, ale su este v prijatelnej dostupnosti od
bytov, ¢o vsucasnosti nie je zauzZivané. Rast automobilizacie v meste, ktory je uZ v sucasnosti
nadpriemerny, si vyzaduje aj nadalej venovat naleziti pozornost statickej doprave, ktora by
v budlcnosti prerastla do tazko riesitelnej situacie. Vedenie mesta sa v sucasnosti zodpovedne
zaobera zlepSovanim situacie v parkovani a v odstavovani vozidiel, vratane diskusii o predstavach ako
riesit parkovanie, ¢oho svedectvom su aj dokumenty prijaté zastupitelstvom mesta, primatorom aj
veducim referatu dopravy. Odporucam preto, aby mesto pripravilo vypracovanie generelu statickej
dopravy, ktory navrhne podrobné rieSenie parkovania aj odstavovania v celom meste, v kazdom
dopravnom okrsku podrobne. V rdmci generelu dopravy mesta navrhujeme vybudovanie parkovacich
domov, ¢o je mozné vzhladom na investi¢né naklady realizovat v jednoduchom, Géelnom rieseni.
Podrobné riesenia, kapacity a organizacia dopravy v nich, pripojenie na miestne komunikacie ako aj
etapizacia vystavby bude ulohou Specialne orientovanych projektov.

Pre najblizsie obdobie, aspon piatich rokov, neodporic¢ame rozsirovanie zény plateného
parkovania. Po piatich rokoch bude vyhodnotena potreba rozsirenia zény plateného parkovania.
Navrhujme tiez preskimanie moznosti zvySenia parkovacich stojisk v centrdlnej mestskej zone a aj na
tych sidliskach, kde je situacia uZ vsucasnosti kritickd hlavne v odstavovani vozidiel, aj formou
vytvorenia jednosmernych ulic, zmenami organizdcie dopravy, vyznacenim parkovacich a odstavnych
stojisk, oznacenim zdkazov odstavovania vozidiel aspor na miestach, kde je odstavovanie vozidiel
nepripustné kvéli ochrane Zivotného prostredia a bola by tym ohrozena existencia prirodného, resp.
umelo vytvoreného parku, zelenych pléch ap. Dobrym ndastrojom pre zistenie désledkov vytvorenia
jednosmernych ulic je model dopravy vyvinuty vramci generelu. Model poskytuje takmer 100
percentni presnost pri analyze dopadov na dopravnoinZinierske parametre sposobenych
navrhovanymi zmenami a Upravami. Tento sp6sob prinesie aspon Ciasto¢né odstranenie problémov a
je investi¢ne najmenej nakladny. Tento postup je ¢asto a Uspesne vyuzivany aj vo velkych mestach,
preto by mohol priniest zlep3enie situdcie v statickej doprave aj v meste Samorin.

Zistili sme, Ze po zavedeni spoplatnenych zén za parkovanie vznikli problémy charakteru
hromadenia vozidiel na okrajoch spoplatnenych zén na uliciach Skolskd, Cintorinska, Bratislavska,
Pomlejska. Takéto zhluky vozidiel prekazajui beznému parkovaniu na prislusnych uliciach, mnoho razy
ohrozuju aj bezpeénost dopravy, na Skolskej ulici je to hlavne pri privaZzani a odvazani Ziakov
zakladnych $kdl na azvyucovania. Problémové parkovanie na Skolskej ulici méze vyriesit
vybudovanie $ikmého statia od priestoru zastavky autobusov po vchod do $koly (dizka 20 m) a od
vchodu do 3koly po krizovatku ulic s Kldétornou ulicou (di?ka40 m) s naslednym vybudovanim
cyklochodnika pre chodcov a cyklistov na pozemku arealu Skoly v rovnobeznej linii s navrhovanym
parkovanim.

VyrieSenie problémov tohto charakteru by mohlo pozostavat z uz spominanych opatreni
a z vyhladania pléch, kde bude mozné vytvorit parkoviska pre automobily, ktorych vodiéi sa rozhodli
pre neplatené dlhodobé parkovanie, o je viac ako na 2 hodiny. Pomohlo by aj zakdzanie parkovania
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a odstavovania vozidiel dodavkovych automobilov v aredloch sidlisk, ¢o si vyZaduje prijatie vSeobecne
zavazného nariadenia zastupitelstva mesta a vyrieSenie otdzky kam by vodici tieto vozidla mohli
odstavovat. Pre zabezpelenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky v obytnych zdnach
zabezpecdit kontrolu odstavovania vozidiel na vlastnych pozemkoch rodinnych domov, alebo
v gardzach.

Aby sa zlepsila nepriazniva situdcia s parkovanim a odstavovanim vozidiel navrhujeme, aby
boli na vhodnych miestach vybudované parkovacie domy, ktoré budi mat dostatoéné kapacity pre
prislusné lokality (oznacenie parkovacich domov je v sulade s vykresom Staticka doprava):

e  parkovaci dom ¢islo 8,9 a 10 v okrsku ¢islo 5

e  parkovaci dom ¢islo 11 v okrsku Cislo 6

e  parkovaci dom Cislo 14 v okrsku &islo 1

e navrhujeme, aby bol na nevyuZivanej, vybeténovanej ploche na Skolskej ulici, vybudovany
parkovaci dom, ktory je vo vykrese oznaceny Cislom 26.

Navrhujem aj hromadné gardze, ¢o znamenda, Ze na existujucich lokalitdch, kde su
vybudované gardze sa realizuju také opatrenia, ktoré zvysia kapacity tych existujucich lokalit:
e  hromadné garaze Cisla 4 a 5na Gazdovskom rade v okrsku ¢islo 2
e hromadné garaze Cisla 6 a 7na Gazdovskom rade v okrsku Cislo 3
e hromadné garaze Cislo 13 na Veternej ulici v okrsku ¢islo 1

Okrem toho navrhujeme vybudovat Cerpaciu stanicu pohonnych latok na krizovatke ciest
1/63 a lll/1377 smer na Krélovianky a cesty I11/1376 (okrsok ¢islo 11).

Navrhujeme tieZ vytvorit lokality, v ktorych bude mozné pocas velkych spoloéenskych, resp.
$portovych ainych aktivit a podujati zaparkovat vozidla ucastnikov a navstevnikov podujati na
plochach, ktoré su vo vykrese oznacené ¢islami 19, 20, 21, 22, 23 a 24.

Platené zény parkovania navrhujeme zabezpelit dopravnym navigatnym systémom
monitorovania obsadenosti parkovacich pléch, ktory umoziuje zasielat informacie o presnom pocte
parkovacich miest cez webové rozhranie a samotné mesto tieto informacie zobrazi na svojej webovej
stranke. Vyhodou je ekologicka Setrnost k Zivotnému prostrediu a systém zabranuje "chaotickému"
hladaniu volnych parkovacich miest a tym zniZuje emisie uvolfiované do ovzdusia.

4.6. PeSiadoprava

Pesia doprava je rovnako ako vinych mestach, velmi délezitym spésobom prepravy osob,
od miesta bydliska po zastavku hromadnej dopravy, do miest ako nemocnice, obchody, resStauracie,
kaviarne, miesta oddychu a rekreacie atd. Je preto potrebné venovat podmienkam pre pohodiné
a bezpecné chodniky avsetky ostatné zariadenia sluZiace peSim chodcom. Su to rekonstrukcie
a budovanie chodnikov v meste, dalej je potrebné odstranit bariéry na chodnikoch a na vstupoch
do verejnych budov a ostatnych zariadeni pristupnych pre obyvatelov mesta.

Pesia doprava je v Samorine vyznamnou siéastou prepravnych vztahov. Podla prieskumov
dopravy vramci generelu sme zistili, Ze peSia doprava predstavuje minimalne 32% z celkového
objemu prepravnych vztahov. Dostupnost do centra mesta je v rdmci katastra Samorina do 3,2 km,
Co je predpokladom pre realizaciu ciest do centra mesta pesSo a bicyklom. Do buducnosti bude
nadalej dolezZité vytvarat dobré podmienky pre rozvoj pesej a cyklistickej dopravy, ¢im sa uvedené
pesia a cyklistickd doprava mézu stat preferovanymi pred motorovou dopravou, predovsetkym na
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vzdialenosti do 4 az 5 kilometrov, predovsetkym vsak za pravidelnymi Gcelmi ciest, ktorymi su cesty
do prdce a do $kél.

V Samorine je pedia doprava ddleZitym spésobom prepravy os6b zo zdrojov ich ciest do
ciefov ciest, ktorymi su najcastejSie obchody v pesSej dostupnosti od byvania, lekari alekarne,
zastavky autobusovej hromadnej dopravy, Urady a ostatné zariadenia obcianskej vybavenosti.
V meste nie je vytvorend Ziadna ucelena pesia zéna. VyuZivaju sa chodniky veduice prevazne popri
cestach v ulicnej sieti. Vysledky prieskumu peSich ciest vykonané vramci Uzemného generelu
dopravy su dokumentované v prislusnych tabulkdch, aby boli k dispozicii aj ndslednym projektom
urbanistickych zoén.

4.7. Cyklisticka doprava

V meste Samorin existuju priaznivé podmienky pre rozvoj cyklistickej aj pesej dopravy.
Prirodné podmienky su tu vhodné, pretoze celé mesto lezi na rovine. Pre rozvoj cyklistickej dopravy
je dolezité budovanie potrebnej infrastruktury. Okrem cyklistickych tras su to aj miesta, kde je mozné
bicykel na potrebny ¢as bezpecne odlozit. Su to, okrem dalSich opatreni, zdkladné podmienky pre
potrebny rast objemov ciest vykonavanych bicyklami. Cyklistickii dopravu je potrebné chapat ako
sucast osobnej dopravy v meste. Cyklisticka doprava je ovela pruinejsia ako je individualna
automobilova doprava (IAD) v prostredi mesta, Ciastocne aj v regionalnom priestore, je vyhodna pri
realizacii ciest bydlisko — praca, bydlisko — Skola, bydlisko — obéianska vybavenost, bydlisko aj iné
zdroje ciest — autobusova stanica, a iné ciele. UmoZniuje bezkoliznu prepravu do centra mesta, do
miest oddychu (parky), do miest rekreacie, atd. Budovanie mestskych cyklotrds, alebo aspon
vyznacenych tras na cestdch pévodne uréenych pre motorovu dopravu, so su¢asnym obmedzenim
povolenej rychlosti, ¢o zvysi bezpecnost cyklistov, poméZze tomu, aby sa obyvatelia rozhodovali vo
vacsej miere pouzivat pre svoje kazdodenné cesty bicykel. Mohutny narast intenzity automobilove;j
dopravy, ktory ¢akd aj mesto Samorin, kde je stuper automobilizicie uz v sucasnosti vyssi ako je
priemer v SR, bude do budicnosti problémom, s ktorym sa mesto bude musiet zaoberat a vyriesit
koncepciu dopravy v predstihu, aby bol Zivot jeho obyvatelov prijemny a nebol ruseny kazdodennymi
zapchami v uliciach mesta, aby nepriaznivé Ucinky automobilovej dopravy nezhorSovali Zivotné
prostredie mesta do neprijatelnych Urovni.

Preprava do vzdialenosti 5 km je najrychlejSim spdésobom prepravy, ¢o bolo zistené
prieskumom v Bratislave. Tento vysledok je povzbudivy aj pre podporu tohto sp6sobu prepravy
v Samorine, kde by sa rychlost prepravy pravdepodobne este zvysila, pretoZe na viciine ciest je
vtomto meste podstatne nizSia intenzita motorovej dopravy, ktorda je prekdzkou pre cyklistov.
V meste Samorin su pre cyklistickd dopravu vyhodné predpoklady, ako su historické skutoénosti -
bicykle sa na celkove]j preprave podielali podstatne viacej ako sme to zistili vlastnym prieskumom.
Dal$im dobrym predpokladom je rovinaty terén vcelom katastri mesta. Primeranou podporou
cyklistickej dopravy, ¢o nie je len vyznacdenie avystavba cyklistickych cesticiek, ale aj vystavba
odkladacich priestorov, kde su odloZené bicykle chranené pred ich odcudzenim, ale aj osvetou a inym
druhom podpory rozvoja cyklistickej dopravy. Napriklad by sa mohlo rozvinit cestovanie za
Sportovymi aktivitami do Sportovych aredlov, ako je X-BIONIC ainé. Pre vytvorenie dobrych
podmienok pre rozvoj cyklistickej dopravy v meste je potrebné vybavit mesto a jeho najdolezitejsie
trasy cyklistov prvkami, napriklad dobrymi a spolahlivymi miestami, kde si mozu cyklisti odlozit
bicykel, je potrebné prepojit Zelezni¢nl stanicu v Kvetoslavove s Dunajskou cyklistickou cestou.
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Vyznamne by pomohlo, keby boli cyklistické trasy vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim,
sucasne by bola na tychto uUsekoch obmedzend rychlost motorovych vozidiel na maximalne 30
km/hod. Dostupnost centra mesta, vratane obci pripojenych k mestu, je do 5 km, ¢o je vzdialenost,
ktora je pre cestu bicyklom velmi vyhodna a je potrebné, aby boli bicykle vo vacsej miere ako doteraz
v tomto rovinatom Uzemi vyuZivané.

Vramci prieskumov intenzity cyklistickej dopravy boli skimané doterajSie planované
arealizované projekty podporujuce rozvoj cyklistickej dopravy. Vyhodnotili sme prepojenie
cyklistickych tras v meste na cyklistické trasy v SirSich Uzemnych vztahoch, ktoré si v podunajskych
relaciach napojené na celoslovenské aj medziStatne trasy, s Madarskom a Rakiskom. Prieskum
intenzity cyklistickej dopravy bol vykonany na stanoviskach, vktorych sme zistovali intenzity
automobilovej dopravy, ¢o zachytdva celé rieSené Uzemie. Vysledky si dokumentované v prislusnych
tabulkach vysledkov prieskumov. Vo vykresovej casti dokumentujeme sucasny stav realizovanej
cyklistickej infrastruktiry v meste Samorin, vratane napojenia cyklistickych ciest v meste na Sirsie
vztahy, cyklotrasy celoslovenského i eurépskeho vyznamu. Dostupnost cielov pre cesty bicyklami je
v meste, vratane rovinatého terénu idedlna, nepresahuje 5 km. Je prekvapujice, Ze objem ciest
vykonavanych bicyklami je pre kraj typicky pre cyklisticka dopravu, nizky.

Na Uzemi mesta sa nachadzaju nasledovné oznacené cyklistické trasy:

e v juznom okraji mesta, po hradzi Hrusovskej zdrze vedie medzindrodna Dunajska cyklotrasa

e  od zdrze navadzaju cyklistov smerovky do mesta, az po mestsky lesopark Pomlé

e  kruhova krizovatka Bratislavska cesta a Seneckd cesta

e Usek rovnobeZne so Seneckou cestou po Priemyselnu ulicu

e Usek rovnobezne s Veternou ulicou od Hlavnej ulice s cyklopriechodom pre cyklistov a chodcov
a cyklocestickou k Cilistovskej ceste

e v extravildne mesta sa nachddzaju neoznacené asfaltové a polné useky ciest vyuzivané cyklistami

e na autobusovej stanici sa nachddza kryté miesto na odkladanie a zamykanie odstavenych
bicyklov

Planovana a navrhovana , Cyklotrasa Samorin —Kvetoslavov”, na ktoru je vydané tzemné rozhodnutie

je rozdelend na Styri Useky:

e Usek ¢. 1-trasa je umiestnend v koridore polnej cesty medzi Zahradnickou ulicou a cestou popri
komplexe X-Bionic Sphere. Koniec, ako aj zaCiatok tohto Useku bude napojeny na cyklotrasu
Hamuliakovo — Samorin — Kyselica. Rata sa svybudovanim chodnika pre chodcov ako aj
lavickami pre oddych.

e Usek ¢. 2 - cyklotrasa povedie cez vnitorné Gzemie mesta. Tato ¢ast sa zacina na Morusovej ulici
a cez Klastornu ulicu, park, Gazdovsky rad a Trhovu ulicu povedie na krizovatkou Bratislavska —
Pomlejskd cesta. Podla projektovej dokumentdcie sa pocita s tym, Ze Klastornd ulica v Useku od
krizovatky so Skolskou ulicou a# po rimskokatolicky kostol sa zmeni na jednosmernu cestu.
Castou tohto Useku bude aj odbocka cyklotrasy z Gazdovského radu na autobusovu stanicu. Tam
sa pocita s vybudovanim cyklopristresku a cyklogaraze.

e Usek & 3 - tato cast trasy sa zacina na Pomlejskej ceste a pokracuje na Sportovy ulicu aZ po
napojenie na dopravny koridor zrusenej kolaje Zelezni¢nej trate Samorin — Kvetoslavov. Usek sa
konéi katastralnou hranicou Samorina a Kvetoslavova.
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e Usek & 4 - tato cast cyklotrasy vedie v koridore nefunkénej kolaje Zelezni¢nej trate Samorin —
Kvetoslavov, aZ po zastavbu rodinnych domov. Potom smeruje po miestnych komunikaciach az
k Zelezni¢nej stanici v Kvetoslavove.

Pre skvalitnenie cyklistickej dopravy v meste je potrebné dobudovat systém cyklistickych tras o Gseky

podla UPN-ZaD3:

e pozdi? ciest I. triedy (Bratislavska a Krajinska cesta), ciest Il. triedy (Seneckd cesta) a ulic
Sportovd, Vinohradska, Cilistovskd, Samorinska a Pacerova vybudovat samostatny chodnik pre
cyklistov a chodnik pre chodcov s rozdelenym pohybom cyklistov a chodcov.

. pozdl'i ciest a ulic Priemyselnd, Parkova, Vrbova, Gutorska, Rybarska, Skolska, Gazdovsky rad,
Zahradnicka, Javorova, Hlbokda a Pri hradzi sa mbéze vzhladom na obmedzené priestorové
moznosti realizovat ako pruh pre cyklistov v hlavnom dopravnom priestore.

Odporuc¢ame navrhovat cyklistické trasy tak, aby boli neprerusované, aby boli vedené
suvisle od zdrojov jazd aZ po ich ciele homogénne a komfortne, podla moznosti oddelene od
motorovej dopravy.

Podrobné riesenie cyklistickych tras je potrebné vypracovat generelom cyklistickej dopravy,
ktory bude obsahovat detailne spracované jednotlivé Useky v zmysle Technickych podmienok
MDVaRR SR, z ktorych vyberame niekolko délezitych podkladov pre rieSenie stavebnotechnickych
Uprav a znacenia Usekov cyklistickych tras:

Pripojenie a odpojenie cyklistického pruhu sa uskuto¢riuje z cestnej komunikacie v plynulom nabehu
v dizke 15m

" 15,00

¢ 5-Uﬂ| ¢ 15,00 l” E
V4 (0.25) . V41,5015 1 V4 (0.25)

Obrubnikové Gprava, alebo Gprava diazbou
pre slabozrakych a nevidiacich (TP 10/2011)

BpZ0
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Odpojenie je mozné realizovat aj ako nepriame odbocenie dofava pomocou priechodu pre cyklistov

15,00

Priechod pre cyklistov — podfarbeny
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Podfarbeny samostatny cyklisticky priechod pre chodcov a cyklistov

BUR|IARAXS A WQE ‘BUB|IABIU| A
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Cyklisticky pruh, alebo cyklisticka cesticka vedend poza zastavku
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Cyklisticky pruh vedeny pred zastavkou

Prejazd vjazdu do domov
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KriZovanie s priechodom pre cyklistov bez podfarbenia

V1a (0,125) pred priechodom 10m
v intravilane, 20m v extravilane

m

Véb

Bezbarierova tuprava v zmysle TP 10/2011

4.8. Negativne vplyvy dopravy

V Slovenskej republike je podla zasad trvalo udrzatelného rozvoja cielom trvalo udrzatelna
mobilita. Ide v tomto pripade o zabezpecenie rastucich prepravnych potrieb spolo¢nosti (prepravy
tovarov a osOb) v poZadovanom case a kvalite, s maximalnou efektivitou, pri sic¢asnom zniZovani
negativnych Ucinkov dopravy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov.

Trvale udrzatelna mobilita ma svoj vyznam a suvis s problémami v doprave:

e nevyvazeny rozvoj jednotlivych druhov dopravy,

e kongescie - ako do6sledok nepostacujucej priepustnosti usekov a uzlov na komunikacnej sieti
v ¢asoch zvySenej dopravnej zataze,

e  Skodlivé vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie verejnosti,

e tazké nasledky dopravnych nehéd a pod.

Doprava ma vyznamnu ulohu v rozvoji statu aj kazdého mesta. Zaroven je zdrojom emisii,
hluku a vibracii, pozZaduje si priestor aspOsobuje zdravotné aj bezpecnostné rizika. Rastlce
poziadavky na prepravu sa premietaju do poziadaviek na rozvoj dopravnej infrastruktury. Doprava
tak negativne vplyva na zivotné prostredie z dvoch zadkladnych aspektov:

e vystavby dopravnej infrastruktury
e z hladiska skodlivych dopadov z dopravnej prevadzky
e vplyvy na dopravny systém a dopravnu infrastruktiru

Najvyssi podiel cestnej dopravy v rdmci mesta sa realizuje na zakladnej komunikacne;j sieti
mesta. Posudenie sa vykonalo vypoctami zaloZzenymi na dopravnoinzinierskych udajoch o intenzitach
motorovej dopravy vroku 2040 v usekoch s najvy$simi hodnotami intenzity av okoli ktorych je
kvalita Zivotného prostredia najviac zatazovana. Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom
prostredi sa vyhlaskou 549/2007 v zneni neskorsich predpisov ustanovuju pripustné hodnoty
hlukovych indikatorov pre den, vecer a noc.
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Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Il. CAST KONCEPT NAVRHU

Pripustné hodnoty a) (dB)
Hluk z doprav
; pravy Hiuk
S| et |t e o | L
L3 . J ; ¥ avodna | Zelezni¢né zdrojov
& = priestoru interval 2
doprava drahy c) 14 e LAe
b) c) LAeq,p €q,p max,p q,p
LAeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou def 45 45 50 - 45
l. pred hlukom, napr. kupelné veCer 45 45 50 - 45
miesta, kipelné a lieCebné aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych defi 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
" chranenych miestnosti $kolskych veler 50 50 55 - 50
’ budov, zdravotnickych zariadeni a
inych chranenych objektov,
vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreacnom uzemi
Uzemie ako v kategorii Il v okoli
e ) den 60 60 60 - 50
dialnic, ciest l.a Il. triedy,
" miestnych komunikacii s veler 60 60 60 - 50
' hromadnou dopravou,
Zelezni¢nych drah a letisk, noc 50 55 50 75 45
mestské centrd
Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 R 70
V. chranenych vonkajsich priestorov, veler 70 70 70 ) 70
vyrobné zény, priemyselné parky,
arealy zavodov noc 70 70 70 95 70

Poznamky k tabulke:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb urcené

na nastupovanie a vystupovanie osdb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuju v case ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania

Referenény casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovanid, alebo pripustna
hodnota. Referencny Casovy interval je:

° pre den od 6.00 do 18.00 h (12 hod),
° pre vecer od 18.00 do 22.00 h (4 hod),
° pre noc od 22.00 do 6.00 h (8 hod).

5. Zavery

Doprava je zakladnou zlozkou kazdého mesta, ¢o plati aj pre mesto Samorin. Vysoky stuperi
motorizacie v meste, stupen motorizdcie v meste prevysuje priemerny stupen v Slovenskej republike.
Motorovd doprava je najvacsim zdrojom znecistenia ovzdusia a aj najvaésim zdrojom hluku v meste.
Dopady na zZivotné prostredie mesta maju aj vysoké hospodarske straty. Obyvatelia mesta sa citia byt
obtazovani emisiami hluku a vyfukovymi plynmi z motorovych vozidiel. V pripade mesta Samorin
existuje niekolko mozZnosti ako obmedzit nepriaznivé vplyvy dopravy na Zivot jeho obyvatelov. Je to
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predovsetkym vytvorenie podmienok pre zniZenie intenzity automobilovej dopravy tym, Ze sa zvysi
podiel cyklistickej dopravy v meste, pre ktord st v meste dobré predpoklady, zvysi sa podiel pesej
dopravy hlavne tym, Ze sa zlepsi lokalizacia hlavnych cielov ciest obyvatelov ako su objekty
vSeobecnych lekarov, obchodov kaZdodennej potreby apod. Existuje eSte moZnost dohody
s prevadzkovatelmi autobusovej dopravy o vedeniach liniek, hustoty spojov a o novych zastavkach,
¢o by viedlo kvyssiemu podielu hromadnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe dopravnej
prace v neprospech individualnej automobilovej dopravy vo vnutromestskych reldciach.

Zhrnutie analyzy pric¢in dopravnych nehdd (dalej len ,,DN“) v obvode OO PZ Samorin

Dopravné nehody za rok 2016 v obvode OO PZ Samorin — defi v tyzdni

pondelok

utorok

streda

stvrtok

piatok

sobota

nedela

Pocet DN

8

6

8

9

7

14

4

Celkovy pocet nehéd — 56

- zhladiska miery zavinenia rozhodujuci podiel na vzniku DN maju vodic¢i motorovych vozidiel
poétom 51, vodi¢i nemotorového vozidla po¢tom 1, z toho detmi v poéte 1 a chodci poétom 3,

- ako najcastejsie pric¢iny DN vystupuju — porusenie povinnosti vodic¢a po¢tom 17, nespravna jazda
cez krizovatku poctom 8, nedovolend rychlost poétom 5, nespravne otacanie a clvanie
a nespravne predchdadzanie zhodne v pocte 4, nespravne odbocovanie po¢tom 2, nedodrzanie
vzdialenosti medzi vozidlami, indispozicia osoby a nespravne vchadzanie na cestu zhodne
v pocte 1,

- poutzitie alkoholu bolo zistené v 8 pripadoch,

- v obci doslo k 39 DN a mimo obec k 17 DN,

- nacestach I. triedy doSlo k 11 DN, na cestdch Il. triedy doslo k 9 DN, na cestach Ill. triedy doslo
k 4 DN, komunikacie v km systéme nesledované pocet 26 DN, komunikacia ucelova - ostatné 6
- smrtelnd nehoda 3
- tazko zraneny 6
- lahko zraneny 49
- nehoda s nasledkom na Zivote, alebo na zdravy 33
- vase 17°-18% hod. -5 DN
- v ase 20°-21% hod. -5 DN
- véasoch 15%°-16%, 16%-17% a 23%°-24%° hod. - 4 DN

6. Zoznam skratiek

Vysvetlivky pouzitych skratiek v zmysle STN 73 6110 :

Funkéna trieda B2 — prietahy ciest Il. triedy

Funkéna trieda B3 — prietahy ciest IIl. Triedy

Funkcna trieda C1 — mestské triedy spoloc¢enského vyznamu

Funkéna trieda C2 — obsluzné komunikacie dopliiajuce spojenie zbernych komunikacii

Funkcna trieda C3 — obsluzné komunikacie spristupfiujice objekty vo vnutri obytnych utvarov (nie su
predmetom rieSenia generelov dopravy)

Funkéna trieda D2 — cyklistické komunikacie

Funkéna trieda D3 — komunikdcie pre chodcov

Priklady kategorii komunikacii :
MZ 11,5/50 — zberna komunikacia o Sirke hlavného dopravného priestoru 11,5 m a navrhovej
rychlosti 50 km/hod.
MO 8,0/40 — obsluzna komunikacia o Sirke hlavného dopravného priestoru 8,0 m a navrhovej
rychlosti 40 km/hod.
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Dalgie skratky:

RBC regiondlne biocentrum

E X esteticky vyznamné Uzemie

MBK miestny biokoridor

MBC miestne biocentrum

GX genofondové lokality

D1 dialnica ¢islo 1

R1 rychlostna cesta ¢islo 1

ZAKOS zakladna komunikaéna siet

CspL Cerpacia stanica pohonnych latok
IAD individualna automobilova doprava
OA1 osobné automobily v smere 1

NA 2 nakladné automobily v smere 2
MoV medziokrskové vztahy

cV zdrojové a cielové vztahy

TRV tranzitné vztahy

OA osobné automobily

NA nakladné automobily

T tazké vozidla

Sk.v./24 hod  skutoéné vozidla za 24 hodin

j/24 hod jazd za 24 hodin

PAD primestska autobusova doprava
MHD miestna hromadnd doprava

SAD Slovenska autobusova doprava

7SR Zeleznice slovenskej republiky

e Slovenska sprdva ciest

UPN Gzemny plan

@\ 4 centrdlna mestska zéna

vuc vy$3i tzemny celok

ISOD integrovany systém osobnej dopravy
MC mestskd ast

VD vodné dielo

KURS koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska
VTIP verejny termindl intermoddlnej prepravy
8. Zoznam vykresov

Cislo Nazov

1 Sirsie vztahy dopravnej infrastruktary

Idealizovana schéma cestnej siete

Navrh usporiadania cestnej komunikacnej siete

Navrh rieSenia statickej dopravy

Izochrény dostupnosti k zastdvkam autobusov po doplneni zastavok

Navrh rieSenia pesej a cyklistickej dopravy
Stuzkovy diagram zataZzenia siete bez pripojenia X-BIONIC
Stuzkovy diagram zataZenia siete s pripojenim X-BIONIC
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